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โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) 

(ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) 
 
 

๑. ชื่อโครงการ ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
 ชื่อเดิมโครงการกอนมีการเปลี่ยนแปลง (ถามี) โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) 
๒.  สถานที่ตั้ง เขตคลองเตย เขตบางนา จังหวัดกรุงเทพมหานคร 
๓.  ชื่อเจาของโครงการ การทางพิเศษแหงประเทศไทย 
๔. สถานที่ติดตอ การทางพิเศษแหงประเทศไทย อาคารศูนยบริหารทางพิเศษ กทพ.  

เลขที่ 111 ถนนริมคลองบางกะป แขวงบางกะป เขตหวยขวาง กรุงเทพมหานคร 10310 
 โทรศัพท 0 2558 9800 โทรสาร 0 2940 1223 
 e-mail Kritsada9jan@gmail.com/Suratchana09@gmail.com 
๕.  จัดทําโดย ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 
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๗.  โครงการไดนําเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครั้งสุดทายเมื่อ เมื่อ 26 มกราคม 2567 
๘.  รายละเอียดโครงการ 
 - ลักษณะ/ประเภทโครงการ ทางพิเศษ 
 - ขนาดพ้ืนที่โครงการ/ระยะทาง 4.7 กิโลเมตร 
 - กิจกรรมในโครงการ (โดยสรุป) 
   ใหบริการทางพิเศษ (เก็บคาผานทาง) 
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 2.11  เอกสารการยื่นรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
 สิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (Monitor)  
 ผานทางระบบอิเล็กทรอนิกส ระหวางเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2566 
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บริษัท เอ็นไวรอนเมนท รีเสริช แอนด เทคโนโลยี จํากดั 
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สารบัญตาราง 
 

  หนา 
   

ตารางที่ 1.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน   1-3 
ตารางที่ 1.2 วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอม 1-8 
ตารางที่ 2.1 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษ

สายบางนา-อาจณรงค 
2-2 

ตารางที่ 2.2 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษ
สายบางนา-อาจณรงค 

  2-4 

ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 

3-2 

ตารางที่ 3.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ กทพ. ดําเนินการเพิ่มเติม  
ของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 

3-9 

ตารางที่ 4.1 ตําแหนงสถานีตรวจวัดคณุภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 4-2 
ตารางที่ 4.2 กําหนดการเก็บตัวอยางคุณภาพอากาศ และระดับเสียง และความสั่นสะเทือน 4-3 
ตารางที่ 4.3 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
4-4 

ตารางที่ 4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมเพิ่มเติมที่เปลี่ยนแปลง
ไปจากรายละเอียดท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4-5 

ตารางที่ 4.5 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษ 
สายบางนา-อาจณรงค ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  

4-12 

ตารางที่ 4.6 รอยละการเกิดทิศทางลมในชวงความเร็วที ่แตกตางกัน ณ สถานีตรวจวัด  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ระหวางวันที่ 24-29 พฤษภาคม 2567 

4-14 

ตารางที่ 4.7 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษ 
สายบางนา-อาจณรงค ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  

4-15 

ตารางที่ 4.8 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา -อาจณรงค  
ณ สถานีตรวจวัด บริเวณลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 

4-15 

ตารางที่ 4.9 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา - 
อาจณรงค ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 

4-17 

ตารางที่ 4.10 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) 4-19 
ตารางที่ 4.11 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน 

(PM10) 
4-21 

ตารางที่ 4.12 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) 

4-23 

ตารางที่ 4.13 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ย
รายชั่วโมง (NO2 1-hr avg) 

4-25 

   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
 

ศูนยวิจยัและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร                                                VI 
 

 

สารบัญตาราง (ตอ) 
 

  หนา 
   

ตารางที่ 4.14 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ย 
รายชั่วโมง (CO2 1-hr avg) 

4-27 

ตารางที่ 4.15 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซไฮโดรคารบอนท้ังหมด เฉลี่ย 
รายชั่วโมง (THC 1-hr avg) 

4-29 

ตารางที่ 4.16 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด เฉล่ีย
รายชั่วโมง (CO 1-hr avg) 

4-31 

ตารางที่ 4.17 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด เฉล่ีย 
8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg) 

4-33 

ตารางที่ 4.18 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน เฉล่ียรายชั่วโมง  
(O3 1-hr avg) 

4-35 

ตารางที่ 4.19 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง  
(O3 8-hr avg) 

4-37 

ตารางที่ 4.20 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 4-39 
ตารางที่ 4.21 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Vibration) 4-41 
   
   
   
   
   
   

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
 

ศูนยวิจยัและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร                                                VII 
 

 

สารบัญรูป 
 

  หนา 
   

รูปที่ 2.1 รายละเอียดตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 2-1 
รูปที่ 3.1-1 รถดูดฝุนบนทางพิเศษ 3-7 
รูปที่ 3.1-2 พนักงานจัดการจราจรควบคุมการจราจรบนทางพิเศษ 3-7 
รูปที่ 3.1-3 กําแพงกั้นเสียงบริเวณลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 3-7 
รูปที่ 3.1-4 ดานชั่งน้ําหนักกอนใชทางพิเศษ 3-7 
รูปที่ 3.1-5 ไฟสองสวางบนทางพิเศษ และบนถนนท่ีมีทางพิเศษครอม 3-7 
รูปที่ 3.1-6 พนักงานจัดการจราจรบนทางพิเศษ เพื่อควบคุมการจราจรใหมีความคลองตัว 3-8 
รูปที่ 3.1-7 สวนหยอม บริเวณหนาดานเก็บคาผานทางพิเศษบางจาก 

(ดานบนทางพิเศษเฉลิมมหานครกอนเขาระบบทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) 
3-8 

รูปที่ 3.1-8 สะพานลอยคนขาม เพื่อเชื่อมชุมชนทั้งสองฝงของทางพิเศษ 3-8 
รูปที่ 3.1-9 ปายบอกทางติดตั้งบนทางพิเศษ 3-8 
รูปที่ 3.1-10 ปายจราจรติดตั้งบนทางพิเศษ 3-8 
รูปที่ 4.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 4-9 
รูปที่ 4.2 ผังลมบริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 4-14 
รูปที่ 4.3 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา - 

อาจณรงค ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) เปรียบเทียบ
กับคามาตรฐาน ความส่ันสะเทือนตอส่ิงปลูกสรางตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) ตรวจวัดระหวางวันที่ 26 -29 
พฤษภาคม 2567 

4-18 

รูปที่ 4.4 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) บริเวณโรงเรียน 
พูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงกอนการกอสรางโครงการป พ.ศ. 2538 และชวงเปด
ดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 

4-20 

รูปที่ 4.5 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน  
(PM10) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป  
พ.ศ. 2548-2567 

4-22 

รูปที่ 4.6 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวาง
ป พ.ศ. 2548-2567 

4-24 

รูปที่ 4.7 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด  เฉลี่ยรายชั่วโมง  
(NO2 1-hr avg) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงกอนการกอสราง
โครงการป พ.ศ. 2538 และชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 

4-26 

   
   



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
 

ศูนยวิจยัและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร                                                VIII 
 

 

สารบัญรูป (ตอ) 
 

  หนา 
   

รูปที่ 4.8 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของกาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง  
(CO2 1-hr avg) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการ
ระหวางป พ.ศ. 2548-2567 

4-28 

รูปที่ 4.9 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไฮโดรคารบอนท้ังหมด เฉล่ียรายชั่วโมง 
(THC 1-hr avg) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการ
ระหวางป พ.ศ. 2548-2567 

4-30 

รูปที่ 4.10 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด  เฉลี่ยรายชั่วโมง  
(CO 1-hr avg) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงกอนการกอสราง
โครงการป พ.ศ. 2538  และชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 

4-32 

รูปที่ 4.11 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง  
(CO 8-hr avg) บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการ
ระหวางป พ.ศ. 2548-2567 

4-34 

รูปที่ 4.12 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของกาซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป  
พ.ศ. 2548-2566 

4-36 

รูปที่ 4.13 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป  
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  บทที่ 1 
บทนํา 

 

1.1 หลักการและเหตุผล 
 

การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) เปนรัฐวิสาหกิจสังกัดกระทรวงคมนาคม กอตั้งโดยมีวัตถุประสงค
เพ่ือสรางหรือจัดใหมีทางพิเศษดวยวิธีการใดๆ ตลอดจนบํารุงรักษาทางพิเศษ ดําเนินงานหรือธุรกิจเกี่ยวกับ
ทางพิเศษและธุรกิจอ่ืนที่เกี่ยวเนื่องกับทางพิเศษหรือที่เปนประโยชนแก กทพ. เพ่ือมุงสูการเปนองคก ร
นวัตกรรมเพ่ือการเดินทางและคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น โดยในปจจุบัน กทพ. มีทางพิเศษที่เปดใหบริการแลว 
จํานวน 8 สายทาง ระยะทางรวมทั้งส้ิน 224.6 กิโลเมตร ไดแก ทางพิเศษเฉลิมมหานคร ทางพิเศษศรีรัช  
ทางพิเศษฉลองรัช ทางพิเศษบูรพาวิถี ทางพิเศษอุดรรัถยา ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ทางพิเศษ 
กาญจนาภิเษก (บางพลี-สุขสวัสดิ์) และทางพิเศษประจิมรัถยา  

ซึ่งแมวาทางพิเศษจะสามารถแกไขปญหาการจราจรและการขนสงอยางมีประสิทธิภาพในระดับหนึ่ง  
แตปญหาที่อาจจะตามมาอยางหลีกเลี่ยงไมได คือ ปญหาผลกระทบตอสิ่งแวดลอมจากการดําเนินการใหบริการ
ทางพิเศษ โดยเฉพาะคุณภาพส่ิงแวดลอมทางดานทรัพยากรกายภาพ ไดแก คุณภาพอากาศ ระดับเสียง  
และความสั่นสะเทือน ที่อาจเกิดการเปล่ียนแปลงไปจากเดิม ซึ่งมีสาเหตุสําคัญมาจากยานพาหนะท่ีสัญจร 
บนทางพิเศษ ทั้งนี้เพ่ือใหการดําเนินงานดานการจราจรและการขนสงในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลของ 
ทางพิเศษเกิดประสิทธิภาพสูงสุด และกอใหเกิดผลกระทบสิ่งแวดลอมนอยที่สุด เพ่ือเปนการตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมบริเวณชุมชนรอบทางพิเศษ ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมภายหลังเปดใหบริการทางพิเศษตามที่ระบุ
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และเปนการปฏิบัติตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกําหนดไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนิน
โครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เร่ือง 
หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว 
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2564 ทั้งนี้ หากพบวาผลการตรวจวัดมีคาเกินกวามาตรฐานกําหนดหรือมีแนวโนม
เปลี่ยนแปลงไปในทางที่จะกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม จะมีการนําเสนอแนวทางในการปองกันและ
แกไขผลกระทบที่จะเกิดข้ึนใหมีความเหมาะสมและเปนไปไดในทางปฏิบัติ เพ่ือผูที่เกี่ยวของจะไดดําเนินการ
แกไขตอไป ดังนั้น จึงมีความจําเปนอยางยิ่งที่จะตองทําการศึกษาและติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษอยาง
ตอเนื่อง ทั้งในบริเวณท่ีกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและบริเวณที่คาดวาจะไดรับ
ผลกระทบจากการดําเนินงานของทางพิเศษ โดยรายงานฉบับนี้เปนการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมของทางพิเศษ 
สายบางนา-อาจณรงค เพ่ือเปนแนวทางในการพิจารณาและกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมใหเหมาะสมและมีประสิทธิภาพตอไป 
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1.2 วัตถุประสงค 
 
 1.2.1 เพ่ือตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมดานทรัพยากรกายภาพ ไดแก คุณภาพอากาศ ระดับเสียง 
และความสั่นสะเทือน ตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ภายหลังเปดดําเนินโครงการ 
ตามท่ีระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม และเพ่ือทราบแนวโนมของคุณภาพส่ิ งแวดลอม 
ที่ประชาชนไดรับผลกระทบอันเนื่องมาจากการดําเนินโครงการทางพิเศษ รวมท้ัง ตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของ
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ภายหลังเปดดําเนินโครงการ วาเปนไปตามที่คณะกรรมการส่ิงแวดลอม
แหงชาติระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมหรือไม 
 

 1.2.2 หากผลการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามขอ 1.2.1 มีคาเกินกวามาตรฐานกําหนด  
หรือมีแนวโนมเปล่ียนแปลงไปในทางที่จะกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ใหวิเคราะหหาสาเหตุของ
แหลงกําเนิดและเสนอมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดลอมอันเกิดจากทางพิเศษ เพ่ือเปนการแกไขปญหาความเดือดรอนของประชาชนท่ีพักอาศัย
ใกลทางพิเศษ รวมทั้งลดปญหาการรองเรียนที่อาจจะเกิดขึ้นจากการดําเนินโครงการทางพิเศษ 
 

1.2.3 เพ่ือปรับปรุงขอมูลคุณภาพสิ่งแวดลอมบนระบบเว็บไซตฐานขอมูลคุณภาพส่ิงแวดลอมของ 
กทพ. ใหเปนปจจุบัน 
 

1.3 ขอบเขตของงาน 
 

การตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ตารางที่ 1.1)  
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 

1.3.1 การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 
 

 1.3.1.1  คุณภาพอากาศ 
 

ตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยตรวจวัดปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุนละอองขนาด
ไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 
กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) กาซไฮโดรคารบอน (HC) กาซโอโซน (O3) และกาซคารบอนไดออกไซด (CO2) 
รวมถึงการตรวจวัดสภาพอุตุนิยมวิทยา ไดแก ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ 5 วันตอเนื่องกัน 
ครอบคลุมท้ังวันทําการและวันหยุดราชการ ตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ณ สถานี
ตรวจวัดบริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 

 

1.3.1.2 ระดับเสียง 
 

ตรวจวัดระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน (Ldn) ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 10 (L10) และระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) 3 วันตอเนื่องกัน 
ครอบคลุมทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ ตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา -อาจณรงค ณ สถานี
ตรวจวัดบริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 
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1.3.1.3 ความส่ันสะเทือน 
 

ตรวจวัดความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) และความถี่ (Frequency)  
3 วันตอเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ ตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา - 
อาจณรงค ณ สถานีตรวจวัดบริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 

 

ตารางท่ี 1.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความส่ันสะเทือน 
 

สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 
คุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความส่ันสะเทือน 

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)(1) 

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)(2) 

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)(2) 

หมายเหตุ  (1) คือ สถานีตรวจวัดที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
(2) คือ จุดตรวจวัดเพิม่เติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 

1.3.2 การวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอม 
 

เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในดานคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความ
สั่นสะเทือน ตามขอ 1.3.1 กับกฎหมายและมาตรฐานที่เกี่ยวของ และเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดที่ผานมา 
โดยหากพบวาผลการตรวจวัดมีคาเกินกวามาตรฐานหรือมีแนวโนมที่จะเกิดผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ปรึกษา
จะตองวิเคราะหหาสาเหตุของแหลงกําเนิด เสนอแนะมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ที่เหมาะสมในเรื่องดังกลาว และขอเสนอแนะอ่ืน ๆ ที่เก่ียวของให กทพ. พิจารณาดวย 

 

1.3.3 การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 

 ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมภายหลังเปดดําเนินการ 
ตามท่ีกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 

 
1.4 วิธีการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 

วิธีการเก็บตัวอยางและวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอม (ตารางท่ี 1.2) โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
 
 1.4.1 วิธีการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
 

 วิธีการเก็บและวิเคราะหตัวอยางอากาศ มีรายละเอียดของวิธีการตรวจวัด ดังนี้ 
 

1.4.1.1 ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) 
ดําเนินการเก็บตัวอยางอากาศสําหรับการวิเคราะหหาความเขมขนของ TSP ใชวิธี  

High Volume Sampling Method และวิเคราะหโดยวิธี Gravimetric Method ซึ่งเปนวิธีที่รับรองโดย 
กรมควบคุมมลพิษและ Environmental Protection Agency ของสหรัฐอเมริกา (US.EPA.) โดยใชเครื่องมือ
เก็บตัวอยางอากาศท่ีเรียกวา  High Volume Sampler (Hivol.) ซึ่ ง เปน  Vacuum Pump และมีแผน 
กรองใยแกว (Glass Microfiber Filter) ขนาด 8X10 นิ้ว ติดอยู ซึ่งตัวอยางอากาศจะถูกดูดผานแผนกรองดังกลาว
ดวยอัตราการไหล ประมาณ 40-60 ลูกบาศกฟุตตอนาที เปนเวลา 24 ชั่วโมง ฝุนละอองรวม (TSP) จะติดบน
แผนกรอง และนําไปวิเคราะหดวยวิธี Gravimetric Method ในหองปฏิบัติการตอไป 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
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การเตรียมแผนกรองใยแกวที่ใชสําหรับเก็บตัวอยางอากาศ แผนกรองทุกแผนจะถูก
ตรวจเพ่ือหาขอบกพรอง เชน รูรั่ว รอยฉีกขาด หรือลักษณะผิดปกติอ่ืน ๆ จากนั้นจึงนําไปใสใน Desiccator 
ไมนอยกวา 24 ชั่วโมง เพ่ือดูดความชื้นและควบคุมใหน้ําหนักคงท่ี แลวนําไปชั่งดวยเคร่ืองชั่งอยางละเอียด ซึ่ง
มีความเท่ียงตรงถึงระดับ 0.0001 กรัม แลวบันทึกน้ําหนักแผนกรองแตละแผน และเม่ือนําแผนกรองไปใชเก็บ
ตัวอยางอากาศแลว นําแผนกรองท่ีมีฝุนละอองใสใน Desiccator ระยะเวลา 24 ชั่วโมง แลวนําไปชั่งน้ําหนักซ่ึง
น้ําหนักที่เพ่ิมขึ้นคือ น้ําหนักของฝุนละออง (TSP) และใชขอมูลปริมาตรอากาศที่ผานแผนกรองตลอด  
24 ชั่วโมง มาวิเคราะหและคํานวณหาปริมาณฝุนละอองเปนคาเฉลี่ย 24 ชั่วโมงในหนวยมิลลิกรัมตอ  
ลูกบาศกเมตร (mg/m3) 

 

1.4.1.2 ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
ดําเนินการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) ใชวิธี  

High Volume Sampling Method และวิ เ คราะห โดยวิ ธี  Gravimetric Method ซึ่ ง เป นวิ ธี ที่ รั บ รอง 
โดยกรมควบคุมมลพิษและ Environmental Protection Agency ของสหรัฐอเมริกา (US.EPA.) โดยใช
เคร่ืองมือเก็บตัวอยางอากาศที่เรียกวา PM10 High Volume Sampler (PM10 Hivol) ซึ่งเปน Vacuum Pump 
และมีแผนกรองใยแกว (Glass Microfiber Filter) ขนาด 8X10 นิ้ว ติดอยู ซึ่งตัวอยางอากาศจะถูกดูดผานหัว
คัดขนาดฝุนไมเกิน 10 ไมครอน (PM10 Size selective) จากนั้นอากาศท่ีประกอบดวยเฉพาะฝุนละอองขนาด
ไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) จึงจะไหลผานแผนกรองชนิด Quartz Filter ดวยอัตราการไหลประมาณ 40 
ลูกบาศกฟุตตอนาที เปนเวลา 24 ชั่วโมง ฝุนละออง (PM10) จะติดบนแผนกรอง และนําไปวิเคราะหดวยวิธี 
Gravimetric Method ในหองปฏิบัติการตอไป การรายงานผลจะคํานวณเปนคาเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

 

1.4.1.3 ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
ดําเนินการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5  ไมครอน (PM2.5) โดยการ

เตรียมกระดาษกรอง Quartz Filter ขนาดเสนผานศูนยกลาง 47 มิลลิเมตร เผาที่อุณหภูมิ 550 องศาเซลเซียส 
เปนเวลา 1 ชั่วโมง เพ่ือกําจัดสารอินทรีย หลังจากนั้นนํากระดาษกรอง Quartz Filter ใสตูดูดความชื้น 
(Desiccator) เปนเวลา 24 ชั่วโมง และทําการชั่งน้ําหนักกระดาษกรอง  Quartz Filter กอนเก็บตัวอยาง 
ดวยเครื่องชั่งทศนิยม 5 ตําแหนง 3 ซ้ํา นําฟอยลหอกระดาษกรอง  Quartz Filter และนําใสถุงซิปล็อคกอน
เร่ิมการเก็บตัวอยางฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) หลังจากนั้นทําการตรวจวัดปริมาณฝุนละออง
ขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ในบรรยากาศดวยวิธี Gravimetric Method เปนวิธีการมาตรฐานของ 
US.EPA. ที่เรียกวา Federal Reference Method (FRM) ซึ่งมีขอกําหนดตามที่ระบุใน 40 CFR Part 50, 
Appendix L; 40 CFR Part 53, Subpart E; และ  40  CFR Part 58 , Appendix A โดยมีหลั กกา ร  คือ  
เครื่องเก็บตัวอยางอากาศจะดูดอากาศในบรรยากาศดวยอัตราการไหลคงท่ี เขาสูชองทางเขาอากาศ ( Inlet)  
ที่ออกแบบพิเศษเฉพาะสําหรับเก็บตัวอยางฝุนละอองขนาด 10 ไมครอน จากนั้นอากาศจะถูกสงผานไปเขา 
หัวคัดแยกขนาดของฝุนละอองท่ีลักษณะเปนแผนตกกระทบ (WINS Impactor) เพ่ือคัดแยกฝุนละอองท่ีมี
ขนาดใหญกวา 2.5 ไมครอน (PM2.5) ออกไป อากาศที่ผาน WINS Impactor ออกมาซึ่งมีเฉพาะฝุนละออง
ขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน จะไหลผานไปยังกระดาษกรอง Quartz Filter ตลอดชวงเวลาการเก็บตัวอยาง 
ดําเนินการเก็บตัวอยางตอเนื่องเปนระยะเวลา 24 ชั่วโมง เมื่อเก็บตัวอยางแลวเสร็จ นํากระดาษกรอง   
Quartz Filter ผานการเก็บตัวอยางฝุนละอองขนาดไม เกิน  2.5 ไมครอน  (PM2.5) ใสตูดูดความชื้น 
(Desiccator) เปนเวลา 24 ชั่วโมงทําการชั่งน้ําหนักกระดาษกรอง Quartz Filter หลังเก็บตัวอยางดวย 
เคร่ืองชั่งทศนิยม 5 ตําแหนง และรายงานจะคํานวณเปนคาเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
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1.4.1.4 กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 
ดําเนินการตรวจวัดกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) โดยใช เครื่องวัดระบบ

Chemiluminescence ซึ่งเปนระบบเคร่ืองมือแบบอัตโนมัติ อาศัยหลักการท่ี NO ทําปฏิกิริยากับ O3 แลวให 
NO2 + O2 โดย NO2 ที่เกิดขึ้นสวนหนึ่งจะอยูในรูป Electronically - excite State (NO2) และกลับสู Ground 
State ทันทีพรอมกับคายพลังงานแสง (Photon) ออกมา ซึ่งสามารถตรวจวัดปริมาณไดโดย Photomultiplier 
Tube (PMT) ผลการตรวจวัดเปนคา NO, NO2 และ NOx 

 

1.4.1.5   กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) 
ดําเนินการตรวจวัดกาซคารบอนไดออกไซด (CO2) โดยใชเครื่องวัดระบบ Non 

Dispersive Infrared Detection Optical Filter ซึ่งเปนระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ มีหลักการทํางาน 
โดยอาศัยคุณสมบัติของกาซคารบอนไดออกไซดที่มีคุณสมบัติในการดูดกลืนแสงอินฟราเรด โดยเครื่องมือ 
มีการออกแบบใหแสงที่ผานตัวแยกความถี่แสงท่ีไมตองการออกไป เหลือเพียงความถ่ีที่จะดูดกลืนได 
โดยกาซ CO2 จากนั้นแปลผลเปนความเขมขนของ CO2 

 

1.4.1.6   กาซไฮโดรคารบอน (HC) 
ดําเนินการตรวจวัดกาซไฮโดรคารบอน (HC) ใชเครื่องวัดระบบ Flame Ionize 

Detector ซึ่งเปนระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ มีหลักการทํางานโดยคารบอนอะตอมจะถูกเผาที่อุณหภูมิสูง
แลวเปลี่ยนไปเปนคารบอนไดออกไซด และจะดูดกลืนแสงอินฟราเรดเพ่ือนํามาแปลงเปนคาของปริมาณ
สารประกอบไฮโดรคารบอนทั้งหมด ผลการตรวจวัดเปนคาเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในรูปของสวนในลานสวน (ppm) 

 

1.4.1.7   กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 
ดําเนินการตรวจวัดกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) โดยใชเครื่องวัดระบบ Non 

Dispersive Infrared Detection ซึ่งเปนระบบเครื่องมือแบบอัตโนมัติ มีหลักการทํางานโดยอาศัยคุณสมบัติ
ของ กาซคารบอนมอนอกไซดที่มีคุณสมบัติในการดูดแสงอินฟราเรด โดยในเครื่องมือไดมีการออกแบบใหแสงที่
ผานตัวแยกความถ่ีแสงที่ไมตองการออกไป เหลือเพียงความถี่ที่จะดูดไดโดยกาซ CO จากนั้นแปลผลเปน 
ความเขมขนของกาซ CO 

 

1.4.1.8   กาซโอโซน (O3) 
ดําเนินการตรวจวัดกาซโอโซน (O3) ใชเครื่องมือตรวจวัดเปนระบบอัตโนมัติ โดยวิธี 

Ultraviolet Absorption Photometry อาศัยหลักการใหแสงอุลตราไวโอเลต ทําปฏิกิริยากับกาซโอโซนและ 
วัดการดูดซับแสง ซึ่งเกิดข้ึนจากปฏิกิริยาที่ชวงความยาวคลื่น 254 นาโนเมตร จากนั้นแปลผลเปนคาความ
เขมขนของ O3 ในรูปของสวนในลานสวน (ppm) 
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1.4.1.9   การตรวจวัดความเร็วลม (Wind Speed) และทิศทางลม (Wind Direction)  
ดําเนินการตรวจวัดความเร็วลมและทิศทางลมโดยใชเครื่องวัดความเร็วแบบ 3-Cup 

Anemometer และหัววัดทิศทางลมแบบ Potentiometer ซึ่งจะมีความสามารถวัดความเร็วลมในชวง 0-30 
เมตรตอวินาที และทิศทางลมระหวาง 0-360 องศา โดยดําเนินการติดตั้งหัววัดความเร็วและทิศทางลม 
ที่ระดับ 10 เมตร เหนือพ้ืนดิน ทําการตรวจวัดตลอดเวลาท่ีทําการตรวจวัดคุณภาพอากาศ การรายงานผล
แสดงเปนคาเฉลี่ยในชวงเวลาแตละชั่วโมงและรอยละของความเร็วและทิศทางลมตลอดชวงเวลาการตรวจวัด
ของแตละสถานีตรวจวัด 

 

1.4.1.10  การตรวจวัดอุณหภูมิ 
 ดําเนินการตรวจวัดอุณหภูมิ โดยใชเครื่องวัดอุณหภูมิแบบ Thermometer Detector 

ทําการตรวจวัดตลอดชวงเวลาการตรวจวัดคุณภาพอากาศ การรายงานผลเปนคาเฉลี่ยของอุณหภูมิรายชั่วโมง
ในหนวยองศาเซลเซียส 

 
1.4.2 วิธีการตรวจวัดระดับเสียง 

 

1.4.2.1 อุปกรณ 
 

  - เก็บขอมูลระดับเสียงโดยใชเคร่ืองวัดเสียงชนิด Integrated Sound Level Meter  
ของ Scarlet Tech รุน ST-11D ซึ่งสามารถตอบสนองตอระดับเสียงในชวงความถ่ี 10-20,000 Hz, 20-1,250 
Hz, 20-8,000 Hz ตามลําดับ และมีพิกัดของการตรวจวัดไดระหวาง 20-140 dB (A), 28-33 dB (A), 25-138 
dB (A) ตามลําดับ 

 - ไมโครโฟนพรอม All Weather Windscreen เพ่ือปองกันความคลาดเคลื่อนของ 
การตรวจวัดเนื่องจากลม 

 

1.4.2.2 วิธีการตรวจวัด 
 

การตรวจวัดระดับเสียง ณ สถานีตรวจวัดแตละแหงมีวิธีการตรวจวัดดังนี้ คือ  
 - ตรวจวัดอยางตอเนื่องตลอด 24 ชั่วโมง 
 - ติดตั้ง Microphone สูงจากพ้ืนไมนอยกวา 1.20 เมตร 
 - จุดตรวจวัดอยูหางกําแพงหรือสิ่งอ่ืนใดที่มีคุณสมบัติในการสะทอนเสียงกีดขวาง 

อยูไมนอยกวา 3.50 เมตร 
 
1.4.2.3 การอานและการรายงานขอมูล 

 

การตรวจวัดระดับเสียง ในการศึกษานี้ สามารถ คํานวณ และรายงานผลไดในลักษณะของ 
 - Leq และ Lmax ในชวงเวลาแตละชั่วโมงของวัน 
 - Leq และ Ldn ในชวงเวลาแตละวัน 
 - L10 และ L90 ในชวงเวลาแตละวัน 
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1.4.2.4 การคํานวณคาเฉล่ียเสียง 
 

  ระดับเสียงที่ไดจากการตรวจวัดในรูปของคาเฉลี่ย 1 ชั่วโมง จะถูกนํามาคํานวณ 
เปนคาเฉลี่ยเสียง 24 ชั่วโมง เพ่ือเทียบกับประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540  
โดยอาศัยสมการ ดังนี้ 

 
LAeq, T  = 10log10  

 
โดยที่   T คือ เวลาทั้งหมดท่ีทําการคํานวณคาเฉลี่ย 

   n คือ จํานวนคร้ังของการวัด 

  Li คือ ระดับเสียงท่ี i 
 

1.4.3 วิธีการตรวจวัดความส่ันสะเทือน 
 

1.4.3.1 เครื่องมือที่ใชตรวจวัด 
 

ใชเครื่องวัดความสั่นสะเทือนชนิด 3 แกน ของ Instantel รุน MICROMATE เปน
อุปกรณที่ใชกันอยางแพรหลายในการตรวจวัดความส่ันสะเทือน รวมทั้งระดับความเขมของเสียงในการทํางาน 
ของเคร่ืองจักร การระเบิดหิน การกอสราง และอ่ืน ๆ การทํางานของเคร่ืองจะตอเชื่อมกับกลองทรานดิวเซอร 
ชนิด Triaxial และตัววัดระดับเสียงมีไมโครโปรเซสเซอร (Microprocessor) ที่สามารถควบคุมการเก็บขอมูล
ไดหลายแบบ 

Mode การจัดเก็บขอมูล มีการบันทึก Peak Particle Velocity (PPV) ในหนวย mm/s 
ความถี่ (Frequency) ในหนวย Hertz ระยะการขจัด (Peak Displacement) ในหนวย mm ของเวกเตอรทั้ง 
3 แนว ของทรานดิวเซอร ไดแก แนวนอน (Longitudinal) แนวต้ัง (Vertical) แนวขวาง (Transverse) และ
วัน เวลา ที่ เกิดเหตุการณโดยสามารถเก็บขอมูลในแตละเหตุการณไดสูงสุดถึง 1, 300 เหตุการณใน
หนวยความจําหลัก 

 

1.4.3.2 วิธีการตรวจวัด 
ในการตรวจวัดความสั่นสะเทือน และความถ่ี จะดําเนินการติดตั้งหัววัดความสั่นสะเทือน

ในบริเวณที่เปนพ้ืนดินอัดแนนหรือบริเวณที่จะเปนฐานรากของอาคาร โดยหันแกนหลักของเครื่องวัดชี้ไปทาง
โครงสรางของทางพิเศษ ทําการบันทึกคาความสั่นสะเทือนอยางตอเนื่องตลอดชวงเวลาการตรวจวัด โดยตั้ง
ระดับต่ําสุดของการวัด (Trigger Level) ไมนอยกวา 0.130 mm/s ทั้งนี้ การตรวจวัดเปนไปตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) 
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ตารางท่ี 1.2 วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอม 
 

ดัชนีที่ตรวจวิเคราะห วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะห 
คุณภาพอากาศ 
- ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) 

- High-Volume, Gravimetric 
Method 

 
Gravimetric Method 

- ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน  
10 ไมครอน (PM10) 

- PM10 Size Selective,  
  High-Volume, Gravimetric 
Method  

Gravimetric Method  

- ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน  
2.5 ไมครอน (PM2.5)(1) 

- PM2.5 Size Selective,  
  Low-Volume, Gravimetric Method 

Gravimetric Method 

- กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) Automatic Sampling Chemiluminescenes 

- กาซคารบอนไดออกไซด (CO2)(1) Automatic Sampling Non Dispersive Infrared 

- กาซไฮโดรคารบอน (HC)(1) Automatic Sampling Flame Ionize Detector 

- กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) Automatic Sampling Non Dispersive Infrared 

- กาซโอโซน (O3)(1) Automatic Sampling O3 UV Photometric Analyzer 

- ความเร็วลมและทิศทางลม  Cup-Vane Anemometer  
- อุณหภูมิ(1)  Temperature Sensor 
ระดับเสียง 
- ระดบัเสียงเฉลีย่ 24 ช่ัวโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงสูงสดุ (Lmax) (1) 
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) (1) 
- ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 10 (L10) (1) 
- ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) (1) 

 
- 

 

 
Integrated Sound Level Meter 

ความส่ันสะเทือน   
- ความเร็วอนุภาคสูงสุด  
  (Peak Particle Velocity) (1) 

- 
 

Triaxial Seismograph Meter 
 

- ความถี่ (Frequency) (1) 
 หมายเหต ุ (1) ตรวจวัดเพิ่มเตมินอกเหนอืจากทีก่ําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 

บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ และมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการและมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
2.1 ความเปนมาและรายละเอียดโครงการ 
 

กทพ. ไดดําเนินการกอสรางทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ซึ่งเปนสวนหนึ่งของระบบทางดวนขั้นที่ 3 
เพ่ือแกไขปญหาการจราจรติดขัดบริเวณหนาดานบางนา และรองรับการเปดใหบริการทาอากาศยาน 
สุวรรณภูมิ ซึ่งทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค มีจุดเริ่มตนจากปลายทางพิเศษฉลองรัช บริเวณอาจณรงค  
และซอนทับตามแนวทางพิเศษเฉลิมมหานคร จากทางแยกตางระดับอาจณรงคเชื่อมตอกับทางพิเศษบูรพาวิถี 
มีระยะทาง 4.7 กิโลเมตร โดยไดเปดใหบริการตั้งแตวันที่ 15 มิถุนายน 2548 (รูปที่ 2.1) 
 

รูปที่ 2.1 รายละเอียดตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 

 

แผนท่ีทางพิเศษ  
  ทางพิเศษเฉลมิมหานคร (ระบบทางดวนขัน้ที่1) 
  ทางพิเศษฉลองรัช (ทางดวนสายรามอินทรา-อาจณรงค) 

           ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค  
           (ระบบทางดวนข้ันที่ 3 สายใต ตอน S1) 

     ทางพิเศษบูรพาวถิี (ทางดวนสายบางนา-ชลบุรี) 
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2.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค เปนสวนหน่ึงของโครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายใตตอน S1)  
ของการทางพิเศษแหงประเทศไทย ซึ่งรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการไดรับ 
ความเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ เมื่อวันที่ 18 กันยายน 2541 (ดังภาคผนวกที่ 1)  
โดยมีมาตรการดานสิ่งแวดลอมในระยะเปดดําเนินการ รายละเอียดดังนี้ 
 

1) มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
(ตารางที่ 2.1) 

 
ตารางท่ี 2.1 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หมายเหตุ/การปฏิบัติ 
คุณภาพอากาศ 
 
 
 
 
 
 
 

- ซอมบํารุงและทําความสะอาดทางดวนอยางสม่ําเสมอ 
- ประสานงานกับผูที่เกี่ยวของลดการจราจรที่ติดขัด ซึ่งเปน
สาเหตุของการระบายมลพิษ 
- ควบคุมการปลอยไอเสียและควบคุมคุณภาพของเช้ือเพลิง 
ใหดีขึ้น เพื่อลดผลกระทบในอนาคต โดยหนวยงานท่ีเกี่ยวของ  
เชน กรมควบคุมมลพิษ กรมขนสงทางบก เปนตน 
- สมอ. ควรกําหนดมาตรฐานการระบาย NOx ใหเขมงวดข้ึน  
โดยการลดการระบาย NOx ในป 2553 ลงเหลือครึ่งหนึ่ง  
(หรือเหลือเพียง 29% ของป 2536) 

- 
 
 
 
 
 
 
 

 

ระดับเสียง 
 
 
 

กําแพงกั้นเสียงสําหรับทางดวน 
- กําแพงกั้นเสียง ควรเปนชนิดสะทอนกลับข้ึนขางบน (Dispersive) 
ทําดวยวัสดุ Glass Reinforced Cement (GRC) หรือวัสดุอื่น 
ที่มีคุณสมบัติเทียบเทาหรือดีกวา 

 
- 
 

 

ความสั่นสะเทือน - บํารุงผิวการจราจรใหอยูในสภาพดีตลอดเวลา 
- กําหนดนํ้าหนักของยานพาหนะ 

- 
 

คุณภาพน้ํา 
 

- ตรวจเช็คระบบบําบัดน้ําเสียเบ้ืองตนอยางสมํ่าเสมอ 
- ตรวจตราการจัดเก็บขยะอยางมีประสิทธิภาพ 

- 
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ตารางที่ 2.1 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค   
 (ตอ) 

 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หมายเหตุ/การปฏิบัติ 
การคมนาคม 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ติดตั้งไฟฟาแสงจันทรบนแนวทางดวนรวมท้ังแนวถนนท่ีมีแนว 
ทางดวนครอมกัน และติดต้ังไฟสปอตไลตบริเวณจุดข้ึน-ลง 
- ประสานงานกับ กทม. กรมทางหลวง และกองตํารวจจราจร  
เพื่อกําหนดนโยบายในการควบคุมการจราจรบริเวณจุดข้ึน-ลง  
และถนนท่ีเชื่อมกับจุดข้ึน-ลง 
- จัดสรรบุคลากร เชน ตํารวจจราจรและอุปกรณ และเครื่องมือ 
ตาง ๆ ไดแก มอเตอรไซด โทรศัพทมือถือ ทั้งนี้เพื่อทําการ
ลาดตระเวนตรวจสอบบนแนวทางดวน 
- บริเวณท่ีวางระหวางจุดขึ้น-ลงทางดวน ควรปรับปรุงสวนหยอม 
เพื่อสรางสิ่งผอนคลายแกผูใชรถ 

- 

เศรษฐกิจ-สังคม 
 
 
 
 

- จัดใหมีระบบปองกันเสียง และความสั่นสะเทือน 
- ประสานงานกับคณะกรรมการชุมชนในการพิจารณาหาแนวทาง 
ลดผลกระทบในกรณีชุมชนถูกคั่นดวยระบบทางดวน 
- จัดใหมีปายสัญญาณจราจรที่ชัดเจนในตําแหนงที่เหมาะสม 
เพื่อลดผลกระทบดานอุบัติเหตุ 

- 
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2) มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค  
(ตารางที่ 2.2) 

 
ตารางที่ 2.2 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 

ผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม พารามิเตอรตรวจวัด ความถ่ี หมายเหตุ 

คุณภาพอากาศ 

 

 

 

 

 

 

- ตรวจวัดคุณภาพอากาศ 
ที่โรงเรียนพูนสิน 

 

 

 

 

 

 

พารามิเตอร : 
- TSP 

- PM10 

- NO2 

- CO 

- ความเร็ว/ทิศทางลม 

 

 

- ป ละ  1 ครั้ ง ในฤดู ลมมรสุม 
ตะวันออกเฉียงเหนือ (พ.ย. -  ม.ค.) 
โดยแตละสถานีทําการตรวจวัด
อยางตอเนื่อง 5 วันรวมวันทําการ
และวันหยุดเปนระยะเวลา 3 ป 
หากไมพบการเปลี่ยนแปลงอยาง
มีนัยสําคัญ ใหหยุดทําการตรวจวดั
และเร่ิมตรวจวัดใหมตามความ
เหมาะสม 

- 

ระดับเสียง 
 
 

- ตรวจวัดระดับเสียงท่ีโรงเรียน
สวนนันทวัน 

 
 

พารามิเตอร : 
- Leq 24 hr 

 

- ตรวจวัดอยางตอเนื่อง 72 ช่ัวโมง
ทุกๆ 12 เดือน เปนระยะเวลา  
3 ปแรก หากพบวาผลการตรวจวัด
ไม มี การ เปลี่ ยนแปลงอย าง 
มีนัยสําคัญใหหยุดการตรวจวัด
และ พิ จารณาตรวจวั ด ใหม 
ตามความเหมาะสม 

- 

 
 



 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ 3 
ผลการปฏิบัตติามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
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บทที่ 3 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 
การตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดกําหนดไวในรายงาน 

การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมและมาตรการเพ่ิมเติมนอกเหนือจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
มีการดําเนินงานดังนี้ 
 
3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบ 
     สิ่งแวดลอม 

 
กทพ. ไดปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตามรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอมของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ในดานคุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ํา 
การคมนาคม และเศรษฐกิจ-สังคม พบวา กทพ. สามารถปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมไดครบถวน (ตารางที่ 3.1) 

 
3.2  มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ี กทพ. ดําเนินการเพ่ิมเติม 
 

กทพ. ไดดําเนินการตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมนอกหนือจากรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในดานการประชาสัมพันธขอมูลผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 
(ตารางท่ี 3.2) 
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แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 

ที่ไมสามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแกไข 

- การจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อกํากับดูแลการดําเนินการของบุคคลที่ 3  
ซึ่งประกอบดวยการทางพิเศษแหงประเทศไทย สํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม กรุงเทพมหานคร จังหวัดสมุทรปราการ 
กรมควบคุมมลพิษ สถาบันการศึกษาหรือผูแทนชุมชนที่อยู ใกลเคียง
โครงการฯ และหนวยงานที่เกี่ยวของ 

 

- กทพ .  ไดมีคําสั่งที่ 143/2561 ลงวันที่ 9 กรกฎาคม 2561 แตงตั้ ง
คณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เพื่อกํากับดูแลการดําเนินงานของที่ปรึกษา (บุคคลที่ 3) ที่ กทพ.
วาจางใหดําเนินงานศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค และทางพิเศษกาญจนาภิเษก (บางพลี- 
สุขสวัสดิ์ )  เรียบรอยแลว  (ภาคผนวกที่  2 .1 )  และไดมีการประชุม
คณะกรรมการกํากับดูแลและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ไดดําเนินการจัดประชุมครั้งลาสุดเมื่อวันที่ 26 ธันวาคม 2566 
สําหรับการจัดประชุมในป 2567 จะดําเนินการในเดือนพฤศจิกายนหรือเดือน
ธันวาคม (ภาคผนวกที่ 2.2 ภาคผนวกที่ 2.3 และภาคผนวกที่ 2.4) 

- 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
 

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 3-3 

แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ตอ) 
 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 

ที่ไมสามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแกไข 

คุณภาพอากาศ 
- ซอมบํารุงและทําความสะอาดทางดวนอยางสม่ําเสมอ 
 
 

 
- กทพ. ไดจัดใหมีแผนการตรวจสอบผิวทางและโครงสรางทางพิเศษ หากตรวจสอบพบความ
เสียหาย จะดําเนินการซอมแซมใหอยูในสภาพที่ดี (ภาคผนวกที่ 2.5) รวมทั้งไดจัดใหมีการทํา
ความสะอาดผิวทางพิเศษ โดยการดูดฝุนเปนประจําทุกวัน เพื่อลดฝุนละอองบนผิวทางพิเศษ  
(รูปที่ 3.1-1 และภาคผนวกที่ 2.6) 

 

- 
 
 

- ประสานงานกับผูที่ เกี่ยวของลดการจราจรที่ติดขัด  
ซึ่งเปนสาเหตุของการระบายมลพิษ 

- กทพ. ไดจัดใหมีพนักงานจัดการจราจรบนทางพิเศษ เพื่อชวยอํานวยความสะดวกและจัดการ
จราจรใหมีความคลองตัว เพื่อลดมลพิษที่เกิดขึ้น (รูปที่ 3.1-2 และภาคผนวกที่ 2.7) 

-  
 

- ควบคุมการปลอยไอเสียและควบคุ มคุณภาพของ
เ ชื้อเพลิงใหดีขึ้น เพื่อลดผลกระทบในอนาคตโดย
หนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กรมควบคุมมลพิษ กรมขนสง
ทางบก เปนตน 

- กทพ. ไดประชาสัมพันธผานปายปรับเปลี่ยนขอความ (VMS) ใหผูใชทางตรวจสอบสภาพ
รถยนตกอนเดินทาง เพื่อลดการปลอยมลพิษอากาศ โดยกรมธุรกิจพลังงานไดกําหนดมาตรฐาน
คุณภาพเชื้อเพลิงยานยนตตามสหภาพยุโรป กรมควบคุมมลพิษไดกําหนดและควบคุม 
การระบายไอเสียของยานพาหนะที่ใชงานในทาง กรมขนสงทางบกและสํานักงานตํารวจ
แหงชาติประกาศมาตรฐานควบคุมไอเสีย ใหสอดคลองกับป ระกาศของกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ทําใหเกิดการ
พัฒนาปรับปรุงเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยียานพาหนะ รวมทั้งพัฒนาเทคโนโลยีการผลิต  
เพื่อควบคุมองคประกอบของน้ํามันเชื้อเพลิงทําใหมลพิษจากไอเสียของยานยนตมปีริมาณลดลง 
จึงสงผลกระทบตอคุณภาพอากาศในบรรยากาศลดลง 

-  

- สมอ. ควรกําหนดมาตรฐานการระบาย NOx ใหเขมงวดขึ้น
โดยการลดการระบาย NOx ในป 2553 ลงเหลือครึ่งหนึ่ง 
(หรือเหลือเพียง 29% ของป 2536) 

- สมอ. ออกประกาศมาตรฐานผลิตภัณฑ มอก. 2540-2554 และมอก. 2554-2555 ซึ่งมีการ
กําหนดปริมาณสารมลพิษจากเครื่องยนตของยานยนต เพื่อเปนเกณฑกําหนดใหผูทํา ผูนําเขา
ยานยนตใชเปนแนวทาง ในการควบคุมปริมาณสารมลพิษจากยานยนต ชวยใหปริมาณสาร
มลพิษ ที่ระบายออกจากไอเสียของรถยนตในปจจุบันมีปริมาณลดลง (ภาคผนวกที่ 2.8) 

-  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
 

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 3-4 

แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ตอ) 
 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 

ที่ไมสามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแกไข 

ระดับเสียง 
กําแพงกั้นเสียงสําหรับทางดวน 
- กําแพงกั้นเสียง ควรเปนชนิดสะทอนกลับขึ้นขางบน

(Dispersive) ทําดวยวัสดุ Glass Reinforced Cement (GRC) 
หรือวัสดุอื่นที่มีคุณสมบัติเทียบเทาหรือดีกวา 

 

 

- กทพ. มีการกําหนดใหใชกําแพงกั้นเสียงชนิดกระจายเสียงที่ทําดวยวัสดุ 
Glass Reinforced Cement (GRC) หรือวัสดุอื่นที่มีคุณสมบัติเทียบเทา
หรือดีกวา โดยปจจุบัน กทพ. ไดดําเนินการติดตั้งกําแพงกั้นเสียงบริเวณ
ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 เรียบรอยแลว ซึ่งไดดําเนินการติดตั้งในป 
2565 (รูปที่ 3.1-3) 

 

 

- 

ความสั่นสะเทือน 
- บํารุงผิวการจราจรใหอยูในสภาพดีตลอดเวลา 

 

- กทพ. ไดมีการตรวจสอบและบํารุงรักษาผิวการจราจรใหอยูในสภาพดี 
อยูเสมอ (ภาคผนวกที่ 2.5) 

 

- 

- กําหนดน้ําหนักของยานพาหนะ 
 

- กทพ. ไดกําหนดน้ําหนักของรถบรรทุกไวไมเกินพิกัดตามที่กฎหมาย
กําหนด โดยมีดานชั่งน้ําหนักกอนขึ้นใชทางพิเศษฉลองรัชกอนวิ่งเชื่อม
เขาทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (รูปที่ 3.1-4 และภาคผนวกที ่2.7) 

- 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
 

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 3-5 

แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ตอ) 
 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 

ที่ไมสามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแกไข 

คุณภาพน้ํา 
- ตรวจเช็คระบบบําบัดน้ําเสียเบื้องตนอยางสม่ําเสมอ 

 

- ตรวจตราการจัดเก็บขยะอยางมีประสิทธิภาพ 

 

- โครงการไมมีระบบบําบัดน้ําเสียเบื้องตน เนื่องจากโครงการไมมีพื้นที่  
Rest Area  

- กทพ. ไดจัดใหมีการทําความสะอาดบนทางพิเศษโดยทําการจัดเก็บขยะ 
และทําการดูดฝุนละอองเปนประจําทุกวัน (รูปที่ 3.1-1) 

 

- 

 

- 

การคมนาคม 
- ติดตั้งไฟแสงจันทรบนแนวทางดวนรวมทั้งแนวถนนที่มีแนวทางดวนครอมกัน  
และติดตั้งไฟสปอตไลตบริเวณจุดขึ้น–ลง 

 
- กทพ. ไดติดตั้งไฟฟาสองสวางบนทางพิเศษ และบนถนนที่มีทางพิเศษครอม
รวมทั้งบริเวณจุดขึ้น-ลง (รูปที่ 3.1-5) 

 
- 

  
- ประสานงานกับ กทม. กรมทางหลวง และกองตํารวจจราจร เพื่อกําหนดนโยบายใน
การควบคุมการจราจรบริเวณจุดขึ้น-ลง และถนนที่เชื่อมกับจุดขึ้น–ลง 

- กทพ. ไดประสานงานกับ กทม. กรมทางหลวง และกองตํารวจจราจร  
เพื่อกําหนดนโยบาย ในการควบคุมการจราจรบริเวณจุดขึ้น-ลง  
และถนนที่เชื่อมกับจุดขึ้น–ลง (รูปที่ 3.1-6 และภาคผนวกที่ 2.7) 

- 
 

- จัดสรรบุคลากร เชน ตํารวจจราจรและอุปกรณและเครื่องมือตางๆ ไดแก  
มอเตอรไซต โทรศัพทมือถือ ทั้งนี้เพื่อทําการลาดตระเวนตรวจสอบบนแนว 
ทางดวน 

- กทพ. ไดจัดใหมีพนักงานจัดการจราจร และอุปกรณเครื่องมือตาง ๆ 
ไดแก รถยนต มอเตอรไซต และวิทยุสื่อสาร เพื่อทําการลาดตระเวน
ตรวจสอบบนทางพิเศษ (รูปที่ 3.1-6 และภาคผนวกที่ 2.7) 

- 
 
 

- บริเวณที่วางระหวางจุดขึ้น-ลงทางดวน ควรปรับปรุงสวนหยอมเพื่อสรางสิ่ง 
ผอนคลายแกผูใชรถ 

- กทพ. ไดจัดใหมีสวนหยอมบริเวณหนาดานเก็บคาผานทางพิเศษ 
บางจาก ซึ่งเปนดานบนทางพิเศษเฉลิมมหานครกอนเขาสูระบบ 
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (รูปที่ 3.1-7) 

- 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
 

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 3-6 

แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.1 ผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ตอ) 
 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 

ที่ไมสามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแกไข 

เศรษฐกิจ-สังคม 
- จัดใหมีระบบปองกันเสียงและความสั่นสะเทือน 

 

 

 

 

- กทพ .  กํ าหนดใหมี มาตรการติ ดตามตรวจสอบผลกระทบ 
ดานระดับเสียง กรณีที่มีคาเกินกวากฎหมายกําหนดจะมีการกําหนด
มาตรการลดผลกระทบ โดยติดตั้งกําแพงกั้นเสียงบนทางพิเศษ 
เพื่อบรรเทาผลกระทบดานระดับเสียง 

 

- 
 

 

 
- ประสานงานกับคณะกรรมการชุมชน ในการพิจารณาหาแนวทางลดผลกระทบใน
กรณีชุมชนถูกคั่นดวยระบบทางดวน 

- เนื่องจากทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค  เปนทางยกระดับซอนทับ
อยูบนทางพิเศษเฉลิมมหานคร อยางไรก็ตามไดจัดใหมีสะพานลอย
คนขาม เพื่อเชื่อมชุมชนทั้งสองฝงทางพิเศษ (รูปที่ 3.1-8) 

- 

 

 

- จัดใหมีปายสัญญาณจราจรที่ชัดเจนในตําแหนงที่เหมาะสมเพื่อลดผลกระทบดาน
อุบัติเหต ุ

 

- กทพ. ไดจัดใหมีปายแสดงสัญญาณจราจร เพื่อเตือนผูใชทางใหขับรถ
ดวยความระมัดระวัง เชน ปายบอกทางติดตั้งบนทางพิเศษ และปาย
จราจรติดตั้งบนทางพิเศษ เปนตน (รูปที่ 3.1-9 และรูปที่ 3.1-10) 

- 
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รูปที่ 3.1-2 พนักงานจัดการจราจร 
ควบคุมการจราจรบนทางพิเศษ 

 

รูปที่ 3.1-4 ดานชั่งน้ําหนักกอนใชทางพิเศษ 

 

รูปที่ 3.1-3 กําแพงกั้นเสียง 
บริเวณลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 

รูปที่ 3.1-5 ไฟสองสวางบนทางพิเศษ และบนถนนท่ีมีทางพิเศษครอม 

 

 

รูปที่ 3.1-1 รถดูดฝุนบนทางพิเศษ 
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รูปที่ 3.1-7 สวนหยอมบริเวณหนาดานเก็บคาผาน 
ทางพิเศษบางจาก (ดานบนทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
กอนเขาสูระบบทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) 

 

รูปที่ 3.1-8 สะพานลอยคนขาม  
เพื่อเช่ือมชุมชนท้ังสองฝงของทางพิเศษ 

รูปที่ 3.1-9 ปายบอกทางติดต้ังบนทางพิเศษ 

 

รูปที่ 3.1-10 ปายจราจรติดตั้งบนทางพิเศษ 

รูปที่ 3.1-6 พนักงานจัดการจราจรบนทางพิเศษ 
เพื่อควบคุมการจราจรใหมีความคลองตัว 
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แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 3.2 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมที ่กทพ. ดําเนินการเพิ่มเติม ของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 

ที่ไมสามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแกไข 

การประชาสัมพันธ - กทพ. ไดจัดทําสรุปผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่ งแวดลอมในรูปแบบอินโฟกราฟกส  
( Infographics)  (ภาคผนวกที่  2 .9 )  พรอมทั้ งประชาสัมพันธขอมูลผานเ ว็บไซต   
 https://www.exat.co.th/environment ; https://www.facebook.com/emd.exat   
 https://www.facebook.com/ExpresswayThailand  (ภาคผนวกที่ 2.10) และไดแจง 
 ผลการตรวจวัดใหเจาของสถานที่รับทราบ และไดดําเนินการยื่นรายงานผลการปฏิบัติตาม  
 มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบ 
 ผลกระทบสิ่งแวดลอม (Monitor) ผานทางระบบอิเล็กทรอนิกส (ภาคผนวกที่ 2.11) 

- 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทท่ี 4 
ผลการปฏิบัตติามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 
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 บทที่ 4  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 
การดําเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ของทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประจําป 2567 ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน 
ไดดําเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความส่ันสะเทือน ตามแนวสายทางของทางพิเศษ 
สายบางนา-อาจณรงค โดยดําเนินการตรวจวัดระหวางวันที่ 24-29 พฤษภาคม 2567 สรุปไดดังนี้ 

 

4.1 รายละเอียดการตรวจวัดและตําแหนงสถานีตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม 
 

4.1.1 รายละเอียดของสถานีตรวจวดัคุณภาพส่ิงแวดลอม 
 

1. โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 
 

พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ UTM 47P 0673425 E, 1513234 N เปนบริเวณริมรั้ว 
ดานทิศใตของโรงเรียน โดยมีระยะหางจากทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ประมาณ 27 เมตร 

พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ UTM 47P 0673419 E, 1513223 N 
เปนบริเวณริมรั้วดานทิศใตของโรงเรียน โดยมีระยะหางจากทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ประมาณ  
27 เมตร 

พิกัดท่ีตั้งจุดตรวจวัดระดับเสียง UTM 47P 0673393 E, 1513273 N เปนบริเวณระเบียง 
อาคารเรียนชั้น 5 ของอาคาร 5 โดยมีระยะหางจากทางพิเศษ ประมาณ 20 เมตร 

พิกัดที่ตั้งจุดตรวจวัดความสั่นสะเทือน UTM 47P 0673389 E, 1513225 N เปนบริเวณ
ดานหลังอาคาร 5 โดยมีระยะหางจากทางพิเศษ ประมาณ 5 เมตร 

 
4.1.2 รายละเอียดการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม 

 

4.1.2.1 คุณภาพอากาศ 
 

ดําเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
5 วันตอเน่ืองกัน ครอบคลุมทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ  จํานวน 1 สถานี (ตารางที่ 4.1) โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

ทําการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป และสภาวะทางดานอุตุนิยมวิทยา  
มีพารามิเตอร ดังนี้ 

- ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)  
- ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
- ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
- กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 
- กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) 
- กาซไฮโดรคารบอน (HC)  
- กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 
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- กาซโอโซน (O3) 
- สภาวะทางดานอุตุนิยมวิทยา ไดแก ความเรว็ลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ 
 

4.1.2.2  ระดับเสียง  
ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค  

วันตอเนื่องกัน ครอบคลุมทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ จํานวน 1 สถานี (ตารางที่ 4.1) 
โดยทําการตรวจวัดในรูปของคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด 

(Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 10 (L10) และระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 
(L90) 

4.1.2.3  ความสั่นสะเทือน 

ดําเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
3 วันตอเน่ืองกัน ครอบคลุมทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ จํานวน 1 สถานี (ตารางที่ 4.1) 

โดยทําการตรวจวัดความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) และความถี่ 
(Frequency)  

 
ตารางที ่4.1 สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดบัเสียง และความสั่นสะเทือน 
 

สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 
คุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน 

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)(1) 

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)(2) 

ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
1) โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)(2) 

หมายเหตุ  (1) คือ สถานีตรวจวัดที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

(2) คือ จุดตรวจวัดเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 
4.1.3 ชวงเวลาการเก็บขอมูล 

 

ดําเนินการเก็บขอมูลภาคสนามตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ดานคุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง และความส่ันสะเทือน สําหรับการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน 
พ.ศ. 2567 (ตารางที่ 4.2) 
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ตารางที่ 4.2 กําหนดการเก็บตัวอยางคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน  

สถานีตรวจวัดและดําเนนิการ วัน เดือน ป ที่ดําเนินการ 
เร่ิมดําเนินการจัดเตรียม ตรวจสอบอุปกรณปรับเทียบ อุปกรณ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง ความส่ันสะเทือน และ
สํารวจสถานีเก็บตัวอยาง  

วันที่ 24-29 พ.ค. 67  
 

คุณภาพอากาศ  
โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)(1) วันที่ 24-29 พ.ค. 67  
ระดับเสียง  
โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)(2) วันที่ 26-29 พ.ค. 67  
ความสั่นสะเทือน  
โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) (2) วันที่ 26-29 พ.ค. 67  

หมายเหตุ  (1) คือ สถานีตรวจวัดที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

(2) คือ จุดตรวจวัดเพิ่มเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 

 
4.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 

การดําเนินการตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค กทพ. ไดปฏิบัติตามขอกําหนดอยางครบถวน  
(ตารางที่ 4.3) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567

ศูนยวิจยัและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร      4-4 

แบบ ตต.๓ 
ตารางที่ 4.3 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
ปญหา อุปสรรค การแกไข 

ที่ไมสามารถปฏิบัติตามมาตรการ  
และแนวทางแกไข 

คุณภาพอากาศ 
พารามิเตอร : 
-  TSP 
-  PM10 
-  CO 
-  NO2 
-  ความเร็ว/ทิศทางลม 
สถานี : โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 
ความถี่  : ปละ  1 ครั้ ง  ในฤดูลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ  (พ .ย . -ม .ค . )  
โดยแตละสถานีทําการตรวจวัดอยางตอเนื่อง 5 วัน รวมวันทําการและวันหยุด 
เปนระยะเวลา 3 ป หากไมพบการเปลี่ยนแปลงอยางมีนัยสําคัญใหหยุดทําการ
ตรวจวัดและเริ่มตรวจวัดใหมตามความเหมาะสม 

 
- ทําการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ไดแก TSP, PM10, 

PM2.5, NO2, CO2, HC, CO, O3 พร อมทั้ งตรวจวัด
ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ ตรวจวัด 5 วัน
ตอเนื่องกันครอบคลุมทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ 
ณ สถานีตรวจวัดบริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุข
อุปถัมภ) พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด 

 
- 

ระดับเสียง 
พารามิเตอร 
- Leq 24 hr 
สถานี : โรงเรียนสวนนันทวัน 
ความถี่ : ตรวจวัดอยางตอเนื่อง 72 ชั่วโมง ทุกๆ 12 เดือน เปนระยะเวลา 3 ปแรก 
หากพบวาผลการตรวจวัดไมมีการเปลี่ยนแปลงอยางมีนัยสําคัญใหหยุดการตรวจวัด 
และพิจารณาตรวจวัดใหมตามความเหมาะสม 

 
- ทําการตรวจวัดระดับเสียง ไดแก Leq 24 hr, Lmax, Ldn, L10  
และ L90 ตรวจวัด 3 วันต อเนื่ องกัน ครอบคลุม 
ทั้งวันทําการและวันหยุดราชการ ณ สถานีตรวจวัด
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  (สถานี
ตรวจวัดเพิ่มเติม) พบวา มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐาน
กําหนด 

เนื่ องจากโรงเรียนสวนนันทวันปดกิ จการ
โครงการจึงย ายจุดตรวจวัดมาที่โรงเรียน 
พระโขนงพิทยาลัยตั้งแตป พ.ศ. 2550-2558  
แลวยายกลับมาตรวจวัดที่ลุมพินีทาวนเพลส  
สุขุมวิท 62 ในป 2560 ถึงปจจุบัน ซึ่งเปน 
บริเวณเดียวกับโรงเรียนสวนนันทวันเดิม 
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4.3  ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมเพิ่มเติมที่เปลี่ยนแปลงไปจากรายละเอียดที่เสนอไว       
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

จากมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม กทพ. ไดดําเนินตามมาตรการเพิ่มเติมจากมาตรการท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (ตารางที่ 4.4) ดังนี้ 
 

ตารางที่ 4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมเพิ่มเติมที่เปลี่ยนแปลงไป 
  จากรายละเอียดท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

มาตรการการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปล่ียนแปลง 
คุณภาพอากาศ 
พารามิเตอร : 

- TSP 
- PM10 
- CO  
- NO2 
- ความเร็ว/ทิศทางลม 

สถานี : โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 
ความถ่ี : ปละ 1 ครั้ง ในฤดูลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ 
(พ.ย.-ม.ค.) โดยแตละสถานีทําการตรวจวัดอยางตอเนื่อง 
5 วัน รวมวันทําการและวันหยุดเปนระยะเวลา 3 ป  
หากไมพบการเปล่ียนแปลงอยางนัยสําคัญใหหยุดทําการ
ตรวจวัดและเริ่มตรวจวัดใหมตามความเหมาะสม 

- เร่ิมทําการตรวจวัดตั้งแต ป พ.ศ. 2548 ถึงปจจุบัน  
- ป พ .ศ .  2550 เปลี่ยนจุดตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม  
จากโรงเรียนพูนสิน  (เพชรสุขอุปถัมภ) เปนโรงเรียน 
พระโขนงพิทยาลัย เนื่องจากในป 2550 โรงเรียนพูนสิน 
(เพชรสุขอุปถัมภ) อยูในระหวางการดําเนินงานตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตาม 
ที่มหาวิทยาลัยมหิดลเสนอแนะ 

- ป พ .ศ .  2552 ไดดําเนินการตรวจวัดซํ้า ณ โรงเรียน 
พระโขนงพิทยาลัย เพื่อเฝาสัง เกตการเปล่ียนแปลง 
คุณภาพส่ิงแวดลอม 

- ป พ.ศ. 2554 ตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณโรงเรียนพูนสิน  
( เพชรสุขอุปถัมภ )  แทนโรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 
เนื่องจากผลการศึกษาในป พ.ศ. 2550 และ พ.ศ. 2552  
ที่ผานมาพบวาโรงเรียนพระโขนงพิทยาลัยอยูไกลจาก 
ทางพิเศษโดยผลกระทบท่ีเกิดขึ้นมาจากแหลงกําเนิดอื่น ๆ  
ที่อยูใกลโรงเรียนมากกวาทางพิเศษ 

- ป พ.ศ. 2558 ถึงปจจุบัน มีการตรวจวัดฝุนละอองขนาด 
ไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) และกาซโอโซน (O3) เพิ่มเติม 

- ป พ.ศ. 2560 ถึงปจจุบัน มีการตรวจวัดกาซคารบอนไดออกไซด 
(CO2) เพิ่มเติม 

- ป พ.ศ. 2560 มีการเปล่ียนแปลงจุดตรวจวัดเปนลุมพินี 
ทาวนเพลสสุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน  (เพชรสุข
อุปถัมภ) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  
ไมสะดวกใหตั้งเคร่ืองมือการตรวจวัด 

- ป พ.ศ. 2562 ถึงปจจุบัน ตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณ
โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ตามมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA 
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โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567

ศูนยวิจยัและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 4-6 

ตารางที่ 4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมเพิ่มเติมที่เปลี่ยนแปลงไป 
  จากรายละเอียดท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  (ตอ)        

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปล่ียนแปลง 
คุณภาพอากาศ (ตอ) 
 

- ป พ.ศ. 2564-2565 ไดดําเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ  
จํานวน 2 สถานี ประกอบดวย 

   1. บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  
2. บริเวณลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62  
ตรวจวัดพารามิเตอร ไดแก TSP, PM10, PM2.5, NO2, CO2, 
HC, CO, O3, WS/WD, Temp. 

- ป พ.ศ. 2566 ดําเนินการ 2 ชวง คือ 
   ชวงที่ 1 ไดดําเนินการตรวจวัด จํานวน 2 สถานี ประกอบดวย 
   1. บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  
ตรวจวัดพารามิเตอร ไดแก TSP, PM10, PM2.5, NO2, CO2, 
HC, CO, O3, WS/WD, Temp. 
2. บริเวณลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62  
ตรวจวัดพารามิเตอร ไดแก PM10, PM2.5, NO2, CO2, CO, 
O3, WS/WD, Temp. 

   ชวงท่ี 2 ดําเนินการตรวจวัด 
   บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  
ตรวจวัดพารามิเตอร ไดแก TSP, PM10, PM2.5, NO2, CO2, 
HC, CO, O3, WS/WD, Temp. 

- ป พ.ศ. 2567 ดําเนินการ 2 ชวง คือ 
   ชวงที่ 1 ไดดําเนินการตรวจวัด จํานวน 1 สถานี ไดแก 
   บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  
ระหวางวันที่ 24-29 พฤษภาคม 2567 
ตรวจวัดพารามิเตอร ไดแก TSP, PM10, PM2.5, NO2, CO2, 
HC, CO, O3, WS/WD, Temp. 
ชวงท่ี 2 จะดําเนินการตรวจวัด จํานวน 2 สถานี ประกอบดวย 
1. บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  
ระหวางวันที่ 1-6 พฤศจิกายน 2567 
ตรวจวัดพารามิเตอร ไดแก TSP, PM10, PM2.5, NO2, CO2, 
HC, CO, O3, WS/WD, Temp. 
2. บริเวณลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62  
ระหวางวันที่ 4-7 กรกฎาคม 2567 

  ตรวจวัดพารามิเตอร ไดแก PM10, PM2.5, NO2, CO2, CO, 
O3, WS/WD, Temp. 
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ตารางที่ 4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมเพิ่มเติมที่เปลี่ยนแปลงไป 
  จากรายละเอียดท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  (ตอ)        

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปล่ียนแปลง 
ระดับเสียง 
พารามิเตอร : Leq 24 hr 
สถานี : โรงเรียนสวนนันทวัน 
ความถ่ี : 
- ตรวจวัดอยางตอเนื่อง 72 ชั่วโมง ทุก ๆ 12 เดือน  
เปนระยะเวลา 3 ปแรก หากพบวาผลการตรวจวัดไมมี
การเปล่ียนแปลงอยางมีนัยสําคัญ ใหหยุดตรวจวัด 
และพิจารณาตรวจวัดใหมตามความเหมาะสม 

- เนื่องจากโรงเรียนสวนนันทวันปดดําเนินการ ดังนั้น 
ในการศึกษาโครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส่ิงแวดลอมของทางพิเศษในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล ปงบประมาณ 2548 มหาวิทยาลัยมหิดลจึง
เสนอแนะใหตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม ณ บริเวณ
โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย ซึ่งอยูบริเวณใกลเคียงแทน  
ทั้งนี้ กทพ.ไดจัดสงรายงานผลการศึกษาดังกลาว ให สผ.
ทราบแลวเม่ือวันที่ 20 มีนาคม 2549  

- ป พ.ศ. 2550 ถึงป พ.ศ. 2558 ไดดําเนินการตรวจวัดเสียง
บริ เวณโรงเรียนพระโขนงพิทยาลัยเพื่ อติดตามการ
เปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยผลการตรวจวัดลาสุด 
กทพ.ไดสงผลการศึกษาให สผ.ทราบเม่ือเดือนตุลาคม 2558 

- ป พ.ศ. 2560 ถึงปจจุบัน ไดดําเนินการตรวจวัดเสียงบริเวณ
ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 เพื่อติดตามการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพส่ิงแวดลอม 

- ป พ.ศ. 2564-2566 ไดดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง  
จํานวน 2 สถานี ประกอบดวย 
1. บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  
 2. บริเวณลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62  
ทั้ง 2 สถานี ตรวจวัดในรูปของคาระดับเสียง Leq 24 hr, Lmax, 
Ldn, L10, L90    

- ป พ.ศ. 2567 ดําเนินการตรวจวัดระดับเสียง  
จํานวน 2 สถานี ประกอบดวย 
1. บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  

 ไดระหวางวันที่ 26-29 พฤษภาคม 2567 
2. บริเวณลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62  

 จะดําเนินการระหวางวันที่ 4-7 กรกฎาคม 2567  
 ทั้ง 2 สถานี ตรวจวัดในรูปของคาระดับเสียง Leq 24 hr, 
Lmax, Ldn, L10, L90    
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ตารางที่ 4.4 รายละเอียดของผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมเพิ่มเติมที่เปลี่ยนแปลงไป 
                   จากรายละเอียดท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  (ตอ)        

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบในรายงาน EIA การเปล่ียนแปลง 
ความสั่นสะเทือน (ไมมีระบุใน EIA) 
 

- ป พ.ศ. 2564-2566 ไดดําเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือน
เพิ่มเติมจากท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม จํานวน 2 สถานี ประกอบดวย 
1. บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  
2. บริเวณลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62  

 ทั้ง 2 สถานี ตรวจวัดความเร็วอนุภาคสูงสุด และความถี่ 
- ป พ.ศ. 2567 ไดดําเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนเพ่ิมเติม
จากท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
จํานวน 2 สถานี ประกอบดวย 
จํานวน 2 สถานี ประกอบดวย 
1. บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  

 ไดระหวางวันที่ 26-29 พฤษภาคม 2567 
2. บริเวณลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62  

 จะดําเนินการระหวางวันที่ 4-7 กรกฎาคม 2567  
   ทั้ง 2 สถานี ตรวจวัดความเร็วอนุภาคสูงสุด และความถี่ 

 
4.4 สรุปผลการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม 
 

จากการดําเนินการตรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอมตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค   
ระหวางวันที่ 24-29 พฤษภาคม 2567 (รูปที่ 4.1) โดยมีรายละเอียดผลการตรวจวัดดังนี้ (ตารางที่ 4.5) 
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4.4.1 โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
  

รูปที่ 4.1 สถานตีรวจวัดคุณภาพส่ิงแวดลอม บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  

หมายถึง ตาํแหนงจุดตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 1 หมายถึง ตาํแหนงจุดตรวจวัดระดับเสียงโดยท่ัวไป 

หมายถึง ตาํแหนงจุดตรวจวัดความส่ันสะเทือน 

5 ม. 

3 
20 ม. 

4 27 ม. 
1 

3 

4 

ระดับเสียงโดยทั่วไป (บริเวณระเบียงช้ัน 5 อาคาร 5) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 26-29 พ.ค. 67) 

คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  
(TSP, PM10, PM2.5, CO, NO2, THC, O3, CO2) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 24-29 พ.ค. 67) 

ความส่ันสะเทือน (บริเวณดานหลังอาคาร 5) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 26-29 พ.ค. 67) 

2 

1
2 

หมายถึง ตาํแหนงจุดตรวจวัดความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ 

คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  
(ความเร็วลม ทิศทางลม และอุณหภูมิ) 

(ตรวจวัดระหวางวันที่ 24-29 พ.ค. 67) 

2 1 

4 3 
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1. คุณภาพอากาศ (ระหวางวันที่ 24-29 พฤษภาคม 2567) 
 

 (1) ฝุนละอองรวม (TSP) ปริมาณฝุนละอองรวม เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.037-0.066 
มิลลิกรัมตอลูกบาศก เมตร ซึ่ งมีคาอยู ในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 
0.330 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

 

(2) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน  
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.018-0.031 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 24  
(พ.ศ. 2547) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.120 มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร 

 

(3) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 8.0-13.0 ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ (พ.ศ. 2565) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 37.5 
ไมโครกรัมตอลูกบาศกเมตร 

 

(4) กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) ความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศ  
เฉลี่ยรายช่ัวโมง มีคาอยูในชวง 0.003-0.025 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑ
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 10  
(พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับท่ี 33 (พ.ศ. 2552) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 0.17 สวนในลานสวน
ของอากาศโดยปริมาตร 

 

(5) กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดในบรรยากาศ  
เฉลี่ยรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง 302-409 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 ทั้งนี้ สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซคารบอนไดออกไซด  
แตอยางไรก็ตาม จากการศึกษา ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี  
โดย Pigliautile et al. (2020) พบวา ในชวงเชา (9:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 160-800 สวนในลานสวน 
ของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 455.8 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ในชวงเย็น (18:30 น.)  
พบความเขมขนอยูในชวง 230-1,340 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 462.1 สวนในลานสวน
ของอากาศโดยปริมาตร  

 

(6) กาซไฮโดรคารบอน (HC) รายงานผลในรูปของความเขมขนกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด 
(THC) เฉลี่ยรายช่ัวโมง มีคาอยูในชวง 2.22-3.76 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

ทั้งนี้ สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอน
ทั้งหมด แตอยางไรก็ตาม จากการศึกษา ความเขมขน Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur 
ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย Majumdar & Gavane (2020). พบวา สําหรับพ้ืนที่ใกลเสนทางการจราจร 
ในชวงเวลา 7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเขมขนอยูในชวง 2.99-6.47 สวนในลานสวนของอากาศ
โดยปริมาตร 1.52-7.38 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร และ 0.98-1.63 สวนในลานสวนของอากาศ 
โดยปริมาตร ตามลําดับ  
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 (7) กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 
(7.1) ความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซดในบรรยากาศ เฉล่ียรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง  

0.3-1.0 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 30.0 สวนในลานสวนของ
อากาศโดยปริมาตร 

(7.2) ความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซดในบรรยากาศ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง  
0.4-0.7 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 9.0 สวนในลานสวน
ของอากาศโดยปริมาตร 

 

(8) กาซโอโซน (O3) 
 (8.1) ความเขมขนกาซโอโซนในบรรยากาศ เฉล่ียรายชั่วโมง มีคาอยูในชวง 0.006-0.064 

สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 
0.10 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

(8.2) ความเขมขนกาซโอโซนในบรรยากาศ เฉลี่ย 8 ชั่วโมง มีคาอยู ในชวง 0.008-0.037 
สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 
0.07 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 

(9) ความเร็วและทิศทางลม ทิศทางลมหลักมาจากทิศตะวันตกเฉียงใตคอนไปทางตะวันตก 
มีความเร็วลมสวนใหญอยูในชวง 1.0-2.0 เมตร/วินาที แสดงดังตารางที่ 4.6 และรูปที่ 4.2 

 

(10) อุณหภูมิ อุณหภูมิอากาศในบรรยากาศ มีคาเฉล่ียรายชั่วโมงอยูในชวง 26.2-35.9 
องศาเซลเซียส แสดงดังตารางที่ 4.7 
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ตารางที่ 4.5 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)   

วัน เดือน ป ที่เก็บตัวอยาง 
ความเขมขนของสารมลพิษในอากาศ 

TSP (mg/m3) PM10 (mg/m3) PM2.5
(3) ( g/m3) NO2 (ppm) CO2

(3) (ppm) THC(3) (ppm) 

24-hr avg 24-hr avg 24-hr avg 1-hr avg 1-hr avg 1-hr avg
24-25 พ.ค. 67 0.038 0.020 8.2 0.006-0.017 313-360 2.22-3.10 
25-26 พ.ค. 67 0.037 0.018 8.0 0.004-0.017 302-351 2.26-3.05 
26-27 พ.ค. 67 0.040 0.020 8.7 0.003-0.018 310-342 2.43-3.51 
27-28 พ.ค. 67 0.059 0.031 12.5 0.008-0.019 313-386 2.47-3.76 
28-29 พ.ค. 67 0.066 0.030 13.0 0.008-0.025 319-409 2.48-3.69 

อยูในชวง 0.037-0.066 0.018-0.031 8.0-13.0 0.003-0.025 302-409(4) 2.22-3.76(5) 
คามาตรฐาน 0.330(1) 0.120(1) 37.5(2) 0.17(1) - - 

หมายเหตุ : (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
(2) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (พ.ศ. 2565) เรื่อง กําหนดมาตรฐานฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั่วไป 
(3) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

                        (4) สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซคารบอนไดออกไซด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี โดย Pigliautile et al. (2020) พบวา ในชวงเชา (9:30 น.)  
พบความเขมขนอยูในชวง 160-800 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 455.8 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ในชวงเย็น (18:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 230-1,340 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 
โดยมีคาเฉลี่ย 462.1 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

                            (5)  สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเขมขน Total Non-methane Hydrocarbon ในเมือง Nagpur ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย Majumdar & 
Gavane (2020). พบวา สําหรับพื้นที่ใกลเสนทางการจราจร ในชวงเวลา 7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเขมขนอยูในชวง 2.99-6.47 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 1.52-7.38 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 
และ 0.98-1.63 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ตามลําดับ 

 - หมายถึง ไมมีการกําหนดคามาตรฐาน 
 ppm หมายถึง คาความเขมขนสวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 
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ตารางที่ 4.5 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  (ตอ) 

วัน เดือน ป ที่เก็บตัวอยาง 
ความเขมขนของสารมลพิษในอากาศ 

CO (ppm) O3
(2) (ppm) 

1-hr avg 8-hr avg 1-hr avg 8-hr avg
24-25 พ.ค. 67 0.3-0.7 0.4-0.5 0.006-0.025 0.008-0.019 
25-26 พ.ค. 67 0.3-0.8 0.4-0.5 0.006-0.028 0.008-0.015 
26-27 พ.ค. 67 0.3-0.7 0.4-0.5 0.010-0.064 0.009-0.037 
27-28 พ.ค. 67 0.4-1.0 0.4-0.6 0.009-0.057 0.016-0.030 
28-29 พ.ค. 67 0.3-0.7 0.4-0.7 0.007-0.040 0.010-0.032 

อยูในชวง 0.3-1.0 0.4-0.7 0.006-0.064 0.008-0.037 
คามาตรฐาน 30.0(1) 9.0(1) 0.10(1) 0.07(1) 

หมายเหตุ : (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) ฉบับที่ 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื่อง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
(2) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ppm หมายถึง คาความเขมขนสวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 
 

 
 

  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
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ตารางที่ 4.6 รอยละการเกิดทิศทางลมในชวงความเร็วที่แตกตางกัน 
    ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ระหวางวันที่ 24-29 พฤษภาคม 2567 

ทิศทาง 
ความเร็วลม (เมตรตอวินาที) 

0.5-1.0 1.0-2.0 2.0-3.0 3.0-4.0 4.0-6.0 >6.0 รวม 
N 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

NNE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
NE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
ENE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
E 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

ESE 0.83333 0.83333 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 1.66666 
SE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
SSE 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
S 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

SSW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
SW 2.50000 1.66667 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 4.16667 

WSW 15.83330 16.66670 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 32.50000 
W 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

WNW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
NW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 

NNW 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 
Sub-Total 19.16663 19.16670 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 38.3 

Calm 61.7

 

รูปที่ 4.2 ผังลมบริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
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ตารางที่ 4.7 ผลการตรวจวัดอุณหภูมิอากาศในบรรยากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค 
       ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)  

 

คาที่ตรวจวัด วัน เดือน ป ที่ตรวจวัด 
อณุหภูมิ  

เฉลี่ยรายช่ัวโมง  
(องศาเซลเซียส) 

24-25 พ.ค. 67 25-26 พ.ค. 67 26-27 พ.ค. 67 27-28 พ.ค. 67 28-29 พ.ค. 67 อยูในชวง 
28.6-34.6 26.2-34.8 29.2-35.9 29.6-35.8 29.2-35.9 26.2-35.9 

 
2. ระดับเสียงโดยทั่วไป (ระหวางวันที่ 26-29 พฤษภาคม 2567) 

 
  ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค  

ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ในรูป Leq 24 hr, Lmax, Ldn, L10 และ L90 ซึ่งดําเนินการ
ตรวจวัดในระหวางวันที่ 26-29 พฤษภาคม 2567 พบวา  คาระดับเสียงเฉลี่ย  24 ชั่ ว โมง  (Leq 24 hr)  
มีคาอยูในชวง 61.1-61.7 เดซิเบลเอ ซ่ึงมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 70.0 เดซิเบลเอ สวนคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
มีคาอยูในชวง 79.1-85.5 เดซิเบลเอ ซึ่งมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป ตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งกําหนดไวไมเกิน 115.0 เดซิเบลเอ แสดงดัง 
ตารางที่ 4.8 

 
ตารางที่ 4.8 ผลการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ณ สถานีตรวจวัด    

บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 

คาที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

26-27 พ.ค. 67 27-28 พ.ค. 67 28-29 พ.ค. 67 อยูในชวง คามาตรฐาน(1) 
Leq 24 hr

(2) 61.1 61.7 61.7 61.1-61.7 70.0 
Lmax

(2) 79.1 83.0 85.5 79.1-85.5 115.0 
Ldn

(2) 66.1 65.5 65.5 65.5-66.1 - 
L10

(2) 63.1 63.7 63.8 63.1-63.8 - 
L90

(2) 58.0 58.4 58.3 58.0-58.4 - 
หมายเหตุ : (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 

(2) ตรวจวัดเพิ่มเติมนอกเหนือจากท่ีกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
-  หมายถึง ไมมีการกําหนดคามาตรฐาน 
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โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567
 

ศูนยวิจยัและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร 4-16 

 3. ความสั่นสะเทือน (ระหวางวันที่ 26-29 พฤษภาคม 2567) 
 
ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตอเน่ืองตลอด 24 ชั่วโมง ตามแนวสายทางของทางพิเศษ 

สายบางนา-อาจณรงค ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) โดยทําการตรวจวัดความเร็ว
อนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity) ในหนวยมิลลิเมตรตอวินาที (mm/s) และความถ่ี (Frequency) ในหนวย
เฮิรตซ (Hz) แสดงดังตารางท่ี 4.9 และรูปที่ 4.3 พบวา มีคาความสั่นสะเทือนสูงสุดในแตละวันอยูในชวง  
0.236-0.244 มิลลิเมตรตอวินาที ซึ่งเปนคาที่พบในแนวแกนด่ิง เมื่อพิจารณาเทียบกับเกณฑของ Reiher พบวา  
อยูในระดับที่บุคคลทั่วไปเริ่มรับรูไดถึงความสั่นสะเทือน และเมื่อพิจารณาเทียบกับคามาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กําหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกัน
ผลกระทบตออาคาร พบวา คาความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นอยูในระดับท่ีไมมีผลกระทบตอโครงสรางใด ๆ ของ
อาคารประเภทท่ี 1 (อาคารท่ีใชในทางอุตสาหกรรม) ประเภทที่ 2 (อาคารท่ีพักอาศัย) และประเภทท่ี 3 
(โบราณสถาน)



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
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ตารางที่ 4.9 ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ณ สถานีตรวจวัด บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 

สถานีตรวจวัด วัน เดือน ป  
ที่ตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด ผลการตรวจวัดเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน 

ความ
สั่นสะเทือน 
(mm/s) 

ความถี่  
(Hz) 

เวลาที่เกิด 
ความ

สั่นสะเทือน 

แหลงกําเนิด
ที่อาจเปน 
ไปได 

มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ(1) เกณฑของ  

Reiher, H. and 
Meister, F.J.(3) 

คามาตรฐานความสั่นสะเทือนสูงสุด(2) (mm/s) 
อาคาร 

ประเภทที่ 1 
อาคาร 

ประเภทที่ 2 
อาคาร 

ประเภทที่ 3 
โรงเรียนพูนสิน 
(เพชรสุขอุปถัมภ) 

26-27 พ.ค. 67 0.244 (Vert) 4.3 18:00:57 ทางพิเศษ/
ถนนดานลาง 

20 5 3 อยูในระดับที่บุคคล
ทั่วไปเริ่มรับรู ได ถึง
ความสั่นสะเทือน 27-28 พ.ค. 67 0.244 (Vert) 5.4 01:26:08 ทางพิเศษ/

ถนนดานลาง 
20 5 3 

28-29 พ.ค. 67 0.236 (Vert) 3.5 10:39:41 ทางพิเศษ/
ถนนดานลาง 

20 5 3 

หมายเหตุ : (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่องกําหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
 (2) คามาตรฐานความสั่นสะเทือนคํานวณตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
 (3) เกณฑของ Reiher, H. and Meister, F.J. (1931). “The effect of vibration on people” (in German), Forschung auf dem Gebeite des Ingenieurwesens, Vol. 2, No. , pp. 381; translation:  
  Report No. F-TS-616-RE, Headquarters Air Material Command, Wright Field, Ohio, 1946. 
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เสนที่ 1 = อาคารท่ีใชหรือออกแบบเพื่อใชในทางอุตสาหกรรม 
เสนที่ 2 = อาคารท่ีพักอาศัยหรือออกแบบเพื่อใชในการพักอาศัย 
เสนที่ 3 = โครงสรางอาคารที่สามารถรับแรงสั่นสะเทือนไดนอย และโบราณสถาน 

= ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 

รูปท่ี 4.3 ผลการตรวจวดัความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค  
ณ สถานีตรวจวดั บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) เปรียบเทียบกับคามาตรฐาน 

ความสั่นสะเทือนตอสิ่งปลูกสรางตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ  
ฉบับท่ี 37 (พ.ศ. 2553) ตรวจวัดระหวางวันที่ 26-29 พฤษภาคม 2567 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567
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4.5   เปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมกับมาตรฐานและผลการตรวจวัดที่ผานมา 
 
 4.5.1 คุณภาพอากาศ 

 

จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ชวงกอนการ
กอสรางโครงการ ป พ.ศ. 2538 และชวงเปดดําเนินโครงการต้ังแตป พ.ศ. 2548-2567 โดยทําการตรวจวัด 
ฝุนละอองรวม (TSP) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) กาซไฮโดรคารบอน (HC) กาซคารบอนมอนอกไซด 
(CO) และกาซโอโซน (O3) จํานวน 1 สถานี  ณ โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) แลวนําผลที่ตรวจวัดมา
เปรียบเทียบกับคามาตรฐาน สามารถสรุปไดดังนี้ 

 
1. ฝุนละอองรวม (TSP) จากการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองรวม ชวงกอนการกอสรางโครงการป  

พ.ศ. 2538 และชวงเปดดําเนินโครงการต้ังแตป พ.ศ. 2548-2567 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.10 
 

ตารางที่ 4.10 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)   

เดือน ป ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ) 

โรงเรียน 
พระโขนงพิทยาลัย 

ลุมพินีทาวนเพลส 
สุขุมวิท 62 

   พ.ย. 38(2) 0.058-0.115 x x 
  ก.ย. 48(3) 0.074-0.120 x x
มี.ค. 50 x 0.080-0.180 x 
ก.พ. 52 x 0.089-0.119 x 
ก.พ. 54 0.084-0.130 x x 
เม.ย. 56 0.094-0.113 x x 
มี.ค. 58 0.157-0.167 x x 
พ.ค. 60 x x 0.060-0.066(4) 
เม.ย. 62 0.049-0.075 x x 
ม.ค. 63 0.060-0.064 x x 
ม.ค. 64(6) 0.096-0.133 x x 

เม.ย.-พ.ค. 64(6) 0.038-0.039 x 0.065-0.075(5) 
ม.ค. 65(6) 0.081-0.097 x x

เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(6) 0.036-0.041 x 0.060-0.082(5) 
มาตรฐาน(1) 0.330 

 

หมายเหตุ (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.  2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กําหนดคามาตรฐาน   
 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

(2) ผลตรวจวัดจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมกอนการกอสราง 
(3) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2548 

 (4) มีการเปล่ียนแปลงสถานีตรวจวัดเปน ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ) ไมสะดวกใหตั้งเคร่ืองมือการตรวจวัด 

(5) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
(6) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
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ตารางท่ี 4.10 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) (ตอ)   

เดอืน ป ที่ตรวจวัด 
สถานตีรวจวัด/ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ) 

โรงเรียน 
พระโขนงพิทยาลัย 

ลุมพินีทาวนเพลส 
สุขุมวิท 62 

มี.ค.-เม.ย. 66 0.049-0.075 x x 
พ.ย. 66 0.063-0.159 x x 
พ.ค. 67 0.037-0.066 x x 

มาตรฐาน(1) 0.330 
 

หมายเหต ุ (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับที่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื่อง กําหนดคามาตรฐาน   
 คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 

 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.10 พบวา ในป พ.ศ. 2567 ผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองรวม บริเวณโรงเรียน 

พูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดยอนหลัง 5 ป 
ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เม่ือพิจารณาจากคาเฉลี่ยของปริมาณฝุนละอองรวม โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียด
แสดงดังภาคผนวกท่ี 4) พบวา บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีแนวโนมไมเปลี่ยนแปลง (รูปท่ี 4.4) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

รูปท่ี 4.4 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงกอนการกอสรางโครงการป พ.ศ. 2538  

และชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 
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โรงเรียนพูนสิน 
(เพชรสขุอุปถัมภ)

โรงเรียนพระโขนง
พิทยาลยั

โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)

เฉ
ลี่ย

 2
4 
ชั่ว

โม
ง 

(m
g/

m
3 )

Std. TSP = 0.330 mg/m3

ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)

TSP ต่ําสุด TSP สูงสุด



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
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2. ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) จากการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน  
10 ไมครอน ชวงเปดดําเนินโครงการต้ังแตป พ.ศ. 2548-2567 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.11 

 
ตารางที่ 4.11 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 

 

เดือน ป ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ) โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 

ลุมพินีทาวนเพลส  
สุขุมวิท 62 

  ก.ย. 48(2) 0.025-0.046 x x 
มี.ค. 50 x 0.040-0.070 x
ก.พ. 52 x 0.034-0.068 x
ก.พ. 54 0.035-0.039 x x
เม.ย. 56 0.055-0.067 x x
มี.ค. 58 0.064-0.097 x x
พ.ค. 60 x x 0.033-0.037(3) 
เม.ย. 62 0.031-0.048 x x
ม.ค. 63 0.034-0.036 x x
ม.ค. 64(5) 0.051-0.069 x x

เม.ย.-พ.ค. 64(5) 0.024-0.026 x 0.029-0.033(4) 
ม.ค. 65(5) 0.038-0.051 x x

เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 0.020-0.027 x 0.034-0.048(4) 
มี.ค.-เม.ย. 66 0.025-0.044 x 0.061-0.074(4) 
พ.ย. 66 0.036-0.087 x x 
พ.ค. 67 0.018-0.031 x x 

มาตรฐาน(1) 0.120 

หมายเหตุ (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 24 (พ.ศ. 2547) เร่ือง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพ 
 อากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

 (2) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2548 
 (3) มีการเปล่ียนแปลงสถานีตรวจวัดเปน ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  

(เพชรสุขอุปถัมภ) ไมสะดวกใหตั้งเคร่ืองมือการตรวจวัด 
 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 (5) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.11 พบวา ในป พ.ศ. 2567 ผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน 

บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัด
ยอนหลัง 5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เมื่อพิจารณาจากคาเฉลี่ยของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 
ไมครอน โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกท่ี 4) พบวา บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 
มีแนวโนมลดลงเล็กนอย (รูปที่ 4.5) 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
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โรงเรียนพระโขนง
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โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)
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Std. PM10 = 0.120 mg/m3

ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)

PM ต่ําสดุ PM สูงสุด

รูปท่ี 4.5 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 

PM10 ต่ําสดุ PM10 สูงสุด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567
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3. ฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) จากการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน  
2.5 ไมครอน ชวงเปดดําเนินโครงการตั้งแตป พ.ศ. 2548-2567 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.12 

 
ตารางที่ 4.12 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 

 

เดือน ป ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (μg/m3) 

โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 
2548 x x
2550 x x 
2552 x x 
2554 x x 

   เม.ย. 56(3) 26-29 x 
มี.ค. 58 27-38 x 
พ.ค. 60 x 23-26(4) 
เม.ย. 62 15-24 X 
ม.ค. 63 18-22 X 
ม.ค. 64(6) 31-39 X 

เม.ย.-พ.ค. 64(6) 13-17 17-19(5) 
ม.ค. 65(6) 27-40 X 

เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(6) 6-10 13-27(5) 
มี.ค.-เม.ย. 66 15-26 24-30(5) 
พ.ย. 66 13.4-36.8 X 
พ.ค. 67 8.0-13.0 X 

มาตรฐาน 50.0((11) 
37.5(2) 

 

หมายเหตุ (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 36 (พ.ศ. 2553) เร่ือง กําหนดมาตรฐานฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน  
 ในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

(2) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ (พ.ศ. 2565) เร่ือง กําหนดมาตรฐานฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน  
   ในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

 (3) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2556 
 (4) มีการเปล่ียนแปลงสถานีตรวจวัดเปน ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  

(เพชรสุขอุปถัมภ) ไมสะดวกใหตั้งเคร่ืองมือการตรวจวัด 
 (5) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 (6) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.12 พบวา ในป พ.ศ. 2567 ผลการตรวจวัดปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน  

2.5 ไมครอน บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบ
กับผลการตรวจวัดยอนหลัง 5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เมื่อพิจารณาจากคาเฉล่ียของปริมาณฝุนละออง
ขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4) พบวา บริเวณโรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ) มีแนวโนมลดลง (รูปที่ 4.6) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567
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รูปที่ 4.6 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 
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ี่ย 2
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โโ
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โ
3

โโโ
)

Std. ป 2553 = 50.0 μg/m3

Std. บังคับใช มิ.ย. 2566 = 37.5 μg/m3

ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5)

PM . ต่ําสุด PM . สูงสุดPM2.5 ต่ําสุด PM2.5 สูงสุด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
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ศูนยวิจยัและบริการวิชาการ คณะสิ่งแวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-25

4. กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) จากการตรวจวัดความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซด  
เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg) ชวงกอนการกอสรางโครงการป พ.ศ. 2538 และชวงเปดดําเนินโครงการต้ังแต
ป พ.ศ. 2548-2567 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.13 

 
ตารางท่ี 4.13 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง  

(NO2 1-hr avg) 
 

เดือน ป ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ) โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 

ลุมพินีทาวนเพลส  
สุขุมวิท 62 

  พ.ย. 38(2) 0.008-0.010 x x
  ก.ย. 48(3) 0.013-0.015 x x
มี.ค. 50 x 0.032-0.096 x 
ก.พ. 52 x 0.032-0.037 x
ก.พ. 54 0.019-0.049 x x
เม.ย. 56 0.039-0.060 x x
มี.ค. 58 0.064-0.081 x x
พ.ค. 60 x x 0.026-0.090(4) 
เม.ย. 62 0.019-0.032 x x
ม.ค. 63 0.012-0.022 x x
ม.ค. 64(6) 0.008-0.060 x x

เม.ย.-พ.ค. 64(6) 0.016-0.049 x 0.013-0.030(5) 
ม.ค. 65(6) 0.007-0.072 x x

เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(6) 0.012-0.054 x 0.009-0.042(5) 
มี.ค.-เม.ย. 66 0.010-0.038 x 0.011-0.058(5) 
พ.ย. 66 0.009-0.067 x x 
พ.ค. 67 0.003-0.025 x x 

มาตรฐาน(1) 0.17 
 

หมายเหตุ (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538), ฉบับท่ี 28 (พ.ศ. 2550) และฉบับท่ี 33 (พ.ศ. 2552)  
เร่ือง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

 (2) ผลตรวจวัดจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมกอนการกอสราง 
 (3) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2548 
 (4) มีการเปล่ียนแปลงสถานีตรวจวัดเปน ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 

ไมสะดวกใหตั้งเคร่ืองมือการตรวจวัด 
 (5) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 (6) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 
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จากตารางที่ 4.13 พบวา ในป พ.ศ. 2567 ผลการตรวจวัดความเขมขนกาซไนโตรเจนไดออกไซด  
เฉลี่ยรายชั่วโมง บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีคาอยูในเกณฑท่ีมาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบ
กับผลการตรวจวัดยอนหลัง 5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เมื่อพิจารณาจากคาเฉลี่ยของความเขมขน 
กาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกท่ี 4) พบวา บริเวณ
โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีแนวโนมลดลงเล็กนอย (รูปท่ี 4.7) 
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Std. NO2 1-hr avg = 0.17 ppm

กาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (NO2 1-hr avg)

NO 1-hr avg ต่ําสุด NO 1-hr avg สูงสุด

รูปท่ี 4.7 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไนโตรเจนไดออกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง (NO2 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงกอนการกอสรางโครงการป พ.ศ. 2538  

และชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 

NO2 1-hr avg ต่ําสุด NO2 1-hr avg สูงสุด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
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5. กาซคารบอนไดออกไซด (CO2) จากการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซดเฉลี่ย
รายชั่วโมง (CO2 1-hr avg) ชวงเปดดําเนินโครงการตั้งแตป พ.ศ. 2548-2567 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.14 

 
ตารางท่ี 4.14 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซด เฉล่ียรายชั่วโมง (CO2 1-hr avg) 
 

เดือน ป ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 
2548 x x 
2550 x x 
2552 x x 
2554 x x 
2556 x x 
2558 x x 

  พ.ค. 60(1) x 313-464(2) 
เม.ย. 62 462-510 x 
ม.ค. 63 432-485 x 
ม.ค. 64(5) 380-425 x 

เม.ย.-พ.ค. 64(5) 384-503 387-454(4) 
ม.ค. 65(5) 349-433 x 

เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 342-412 363-412(4) 
มี.ค.-เม.ย. 66 353-387 352-402(4) 
พ.ย. 66 367-481 x 
พ.ค. 67 302-409 x 

มาตรฐาน(3) - 
 

หมายเหตุ (1) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2560 
 (2) มีการเปล่ียนแปลงสถานีตรวจวัดเปน ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  

(เพชรสุขอุปถัมภ) ไมสะดวกใหตั้งเคร่ืองมือการตรวจวัด 
 (3) สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซคารบอนไดออกไซด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซด

ในเขตเมืองกรุงโรม ประเทศอิตาลี โดย Pigliautile et al. (2020) พบวา ในชวงเชา (9:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 160-800 สวนในลานสวน 
ของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 455.8 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ในชวงเย็น (18:30 น.) พบความเขมขนอยูในชวง 230 -1,340 
สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร โดยมีคาเฉลี่ย 462.1 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 

 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 (5) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 - หมายถึง ไมมีการกําหนดคามาตรฐาน 
 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 

จากตารางที่ 4.14 สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซ
คารบอนไดออกไซด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดยอนหลัง 5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 
เมื่อพิจารณาจากคาเฉลี่ยของความเขมขนกาซคารบอนไดออกไซด เฉล่ียรายชั่วโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียด
แสดงดังภาคผนวกท่ี 4) พบวา บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีแนวโนมลดลง (รูปที่ 4.8) 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567
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โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)

เฉล
ี่ยร
าย
ชั่ว

โม
ง (

โ
pp

m
โโ

)

กาซคารบอนไดออกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง (CO2 1-hr avg)

CO 1-hr avg ต่ําสุด CO 1-hr avg สูงสุด

รูปท่ี 4.8 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนไดออกไซด เฉล่ียรายชัว่โมง (CO2 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 

CO2 1-hr avg ต่ําสุด CO2 1-hr avg สูงสุด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567
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6. กาซไฮโดรคารบอน (HC) จากการตรวจวัดความเขมขนกาซไฮโดรคารบอนท้ังหมด เฉลี่ยราย
ชั่วโมง (THC 1-hr avg) ชวงเปดดําเนินโครงการตั้งแตป พ.ศ. 2548-2567 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.15 

 
ตารางที่ 4.15 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซไฮโดรคารบอนทั้งหมด เฉลี่ยรายช่ัวโมง  

 (THC 1-hr avg) 
 

เดือน ป ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 
2548 x x
2550 x x 
2552 x x 

  ก.พ. 54(1) 1.95-3.35 x 
เม.ย. 56 2.04-3.07 x 
มี.ค. 58 2.34-3.85 x 
พ.ค. 60 x 1.77-3.32(2) 
เม.ย. 62 1.31-2.75 x 
ม.ค. 63 2.10-3.61 x 
ม.ค. 64(5) 2.98-4.09 x 

เม.ย.-พ.ค. 64(5) 2.62-3.74 2.28-3.92(4) 
ม.ค. 65(5) 2.07-5.47 x 

เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 1.80-3.85 2.47-3.38(4) 
มี.ค.-เม.ย. 66 2.52-3.72 x 
พ.ย. 66 2.50-4.13 x 
พ.ค. 67 2.22-3.76 x 

มาตรฐาน(3) - 
 

หมายเหตุ (1) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2554 

(2) มีการเปล่ียนแปลงสถานีตรวจวัดเปน ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ) ไมสะดวกใหตั้งเคร่ืองมือการตรวจวัด 

(3) สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอนท้ังหมด ทั้งนี้ จากการศึกษา ความเขมขน Total Non-methane 
Hydrocarbon ในเมือง Nagpur ตอนกลางของประเทศอินเดีย โดย Majumdar & Gavane (2020). พบวา สําหรับพื้นที่ใกลเสนทางการจราจร ในชวงเวลา 
7:00, 13:00, 18:00 และ 23:00 น. พบความเขมขนอยูในชวง 2.99-6.47 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร 1.52-7.38 สวนในลานสวนของอากาศ 
โดยปริมาตร และ 0.98-1.63 สวนในลานสวนของอากาศโดยปริมาตร ตามลําดับ 

(4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

(5) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 - หมายถึง ไมมีการกําหนดคามาตรฐาน 
 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางท่ี 4.15 สําหรับประเทศไทยไมมีการกําหนดคามาตรฐานความเขมขนของกาซไฮโดรคารบอน

ทั้งหมด แตอยางไรก็ตามเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดยอนหลัง 5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567  
เมื่อพิจารณาจากคาเฉลี่ยของความเขมขนกาซไฮโดรคารบอนท้ังหมด โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดัง
ภาคผนวกท่ี 4) พบวา บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีแนวโนมลดลงเล็กนอย (รูปที่ 4.9) 

 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567
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าย
ชั่ว
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โ
pp

m
โโ

)

กาซไฮโดรคารบอนท้ังหมด เฉลี่ยรายช่ัวโมง (THC 1-hr avg)

THC 1-hr avg ต่ําสุด THC 1-hr avg สูงสุด

รูปท่ี 4.9 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซไฮโดรคารบอนท้ังหมด เฉลี่ยรายชัว่โมง (THC 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567
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7. กาซคารบอนมอนอกไซด (CO)  
7.1 กาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO 1-hr avg) จากการตรวจวัดความเขมขน 

กาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง ชวงกอนการกอสรางโครงการป พ.ศ. 2538 และชวงเปดดําเนินโครงการ
ตั้งแตป พ.ศ. 2548-2567 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.16 

 

ตารางท่ี 4.16 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด เฉล่ียรายช่ัวโมง (CO 1-hr avg) 
 

เดือน ป ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ) โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 

ลุมพินีทาวนเพลส  
สุขุมวิท 62 

   พ.ย. 38(2) 0.0016-0.0019 x x
   ก.ย. 48(3) 0.05-1.3 x x
มี.ค. 50 x 0.9-1.9 x
ก.พ. 52 x 0.9-1.3 x
ก.พ. 54 1.0-1.5 x x
เม.ย. 56 1.2-1.5 x x
มี.ค. 58 1.0-1.5 x x
พ.ค. 60 x x 0.9-1.2(4) 
เม.ย. 62 0.6-0.7 x x
ม.ค. 63 0.5-1.2 x x
ม.ค. 64(6) 0.4-1.2 x x

เม.ย.-พ.ค. 64(6) 0.3-1.0 x 0.4-0.7(5) 
ม.ค. 65(6) 0.3-1.1 x x 

เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(6) 0.5-1.3 x 0.5-0.9(5) 
มี.ค.-เม.ย. 66 0.4-0.8 x 0.4-0.7(5) 
พ.ย. 66 0.5-1.0 x x 
พ.ค. 67 0.3-1.0   

มาตรฐาน(1) 30.0 
 

หมายเหตุ (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) เร่ือง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
 (2) ผลตรวจวัดจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมกอนการกอสราง 
 (3) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2548 
 (4) มีการเปล่ียนแปลงสถานีตรวจวัดเปน ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 

ไมสะดวกใหตั้งเคร่ืองมือการตรวจวัด 
 (5) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 (6) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.16 พบวา ในป พ.ศ. 2567 ผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด 

เฉลี่ยรายชั่วโมง บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนดกําหนด ซึ่งเมื่อ
เปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดยอนหลัง 5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เมื่อพิจารณาจากคาเฉลี่ยของความ
เขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ยรายช่ัวโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกท่ี 4) พบวา 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีแนวโนมลดลง (รูปที่ 4.10) 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
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66
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โรงเรียนพูนสิน 
(เพชรสขุอุปถัมภ)

โรงเรียนพระโขนง
พิทยาลยั

โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)

เฉลี่
ยร
าย
ชั่ว

โม
ง (

pp
m)

Std. CO 1-hr avg = 30.0 ppm

กาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO 1-hr avg)

CO 1-hr avg ต่ําสุด CO 1-hr avg สูงสุด

รูปท่ี 4.10 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ยรายชั่วโมง (CO 1-hr avg) 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงกอนการกอสรางโครงการป พ.ศ. 2538 

 และชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 

30.0 
29.0 

31.0 
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7.2 กาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)  จากการตรวจวัดความเขมขน 
กาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง ชวงเปดดําเนินโครงการต้ังแตป พ.ศ. 2548-2567 มีผลแสดง 
ดังตารางที่ 4.17 

 

ตารางที่ 4.17 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด เฉล่ีย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg) 
 

เดือน ป ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ) 

ลุมพินีทาวนเพลส  
สุขุมวิท 62 

2548 x x
2550 x x 
2552 x x 
2554 x x 
2556 x x 

มี.ค. 58(2) 0.8-1.2 x 
พ.ค. 60 x 0.4-1.1(3) 
เม.ย. 62 0.4-0.6 x 
ม.ค. 63 0.5-0.8 x 
ม.ค. 64(5) 0.4-1.0 x 

เม.ย.-พ.ค. 64(5) 0.3-0.9 0.4-0.6(4) 
ม.ค. 65(5) 0.4-1.0 x 

เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 0.6-0.8 0.5-0.8(4) 
มี.ค.-เม.ย. 66 0.4-0.7 0.4-0.6(4) 
พ.ย. 66 0.5-1.0 x 
พ.ค. 67 0.4-0.7 x 

มาตรฐาน(1) 9.0 
 

หมายเหตุ (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) เร่ือง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป 

(2) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2558 
 (3) มีการเปลี่ยนแปลงสถานีตรวจวัดเปน  ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน  

(เพชรสุขอุปถัมภ) ไมสะดวกใหตั้งเคร่ืองมือการตรวจวัด 
 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 (5) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 
 

จากตารางที่ 4.17 พบวา ในป พ.ศ. 2567 ผลการตรวจวัดความเขมขนกาซคารบอนมอนอกไซด  
เฉลี่ย 8 ชั่วโมง บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบ
กับผลการตรวจวัดยอนหลัง 5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เมื่อพิจารณาจากคาเฉล่ียของความเขมขน 
กาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกท่ี 4) พบวา บริเวณ
โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีแนวโนมลดลงเล็กนอย (รูปที่ 4.11) 
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โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)

เฉล
ี่ย 8

 ช
ั่วโม

ง (
โ

pp
m

โโโโ
)

Std. CO 8-hr avg = 9.0 ppm

กาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)

CO 8-hr avg ต่ําสุด CO 8-hr avg สูงสุด

รูปท่ี 4.11 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซคารบอนมอนอกไซด เฉล่ีย 8 ชั่วโมง (CO 8-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 
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8. กาซโอโซน (O3)  
8.1 กาซโอโซน เฉลี่ยรายชั่วโมง (O3 1-hr avg) จากการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน 

เฉลี่ยรายชั่วโมง ชวงเปดดําเนินโครงการต้ังแตป พ.ศ. 2548-2567 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.18 
 
ตารางที่ 4.18 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน เฉล่ียรายชั่วโมง (O3 1-hr avg) 

 

เดือน ป ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ) โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย 

ลุมพินีทาวนเพลส  
สุขุมวิท 62 

  ก.ย. 48(2) 0.008-0.013 x x
มี.ค. 50 x 0.069-0.088 x
ก.พ. 52 x 0.030-0.059 x
ก.พ. 54 0.016-0.029 x x
เม.ย. 56 0.029-0.065 x x
มี.ค. 58 0.054-0.070 x x
พ.ค. 60 x x 0.059-0.081(3) 
เม.ย. 62 0.052-0.070 x x
ม.ค. 63 0.012-0.037 x x
ม.ค. 64(5) 0.014-0.071 x x

เม.ย.-พ.ค. 64(5) 0.007-0.049 x 0.010-0.033(4) 
ม.ค. 65(5) 0.004-0.066 x x

เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 0.010-0.068 x 0.006-0.058(4) 
มี.ค.-เม.ย. 66 0.007-0.058 x 0.007-0.088(4) 
พ.ย. 66 0.003-0.079 x x 
พ.ค. 67 0.006-0.064 x x 

มาตรฐาน(1) 0.10 
 

หมายเหตุ (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 28 (พ.ศ. 2550) เร่ือง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพ 
 อากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

 (2) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2548 
 (3) มีการเปล่ียนแปลงสถานีตรวจวัดเปน ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 

ไมสะดวกใหตั้งเคร่ืองมือการตรวจวัด 
 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 (5) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.18 พบวา ในป พ.ศ. 2567 ผลการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน เฉลี่ย 

รายชั่วโมง บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับ 
ผลการตรวจวัดยอนหลัง 5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เมื่อพิจารณาจากคาเฉลี่ยของความเขมขนกาซโอโซน  
เฉล่ียรายช่ัวโมง โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกท่ี 4 ) พบวา บริเวณโรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ) มีแนวโนมเพิ่มขึ้น (รูปที่ 4.12) 
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โรงเรียน
พูนสิน 

(เพชรสุข
อุปถัมภ)

โรงเรียนพระโขนงพิทยา
ลัย

โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ)

เฉล
ี่ยร
าย
ชั่ว

โม
ง (

โ
pp

m
โโ

)

Std. O3 1-hr avg = 0.10 ppm

กาซโอโซน เฉลี่ยรายช่ัวโมง (O3 1-hr avg)

O 1-hr avg ต่ําสุด O 1-hr avg สูงสุด

รูปที่ 4.12 เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงของกาซโอโซน เฉล่ียรายชั่วโมง (O3 1-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 

O3 1-hr avg ต่ําสุด O3 1-hr avg สูงสุด 
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8.2 กาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg) จากการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน  
เฉลี่ย 8 ชั่วโมง ชวงเปดดําเนินโครงการต้ังแตป พ.ศ. 2548-2567 มีผลแสดงดังตารางที่ 4.19 
 
ตารางที่ 4.19 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน เฉล่ีย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg) 

 

เดือน ป ที่ตรวจวัด 
สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (ppm) 

โรงเรียนพูนสิน  
(เพชรสุขอุปถัมภ) 

ลุมพินีทาวนเพลส  
สุขุมวิท 62 

2548 x x
2550 x x
2552 x x
2554 x x
2556 x x

  มี.ค. 58(2) 0.014-0.058 x
พ.ค. 60 x 0.020-0.065(3) 
เม.ย. 62 0.024-0.051 x
ม.ค. 63 0.015-0.027 x
ม.ค. 64(5) 0.019-0.055 x

เม.ย.-พ.ค. 64(5) 0.011-0.036 0.012-0.021(4) 
ม.ค. 65(5) 0.007-0.054 x 

เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(5) 0.013-0.051 0.011-0.042(4) 
มี.ค.-เม.ย. 66 0.011-0.039 0.015-0.057(4) 
พ.ย. 66 0.005-0.050 x 
พ.ค. 67 0.008-0.037 x 

มาตรฐาน(1) 0.07 
 

หมายเหตุ (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) และฉบับท่ี 28 (พ.ศ. 2550) เร่ือง กําหนดคามาตรฐานคุณภาพ  
 อากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 

 (2) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2558 
 (3) มีการเปล่ียนแปลงสถานีตรวจวัดเปน ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 แทนโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) เนื่องจากทางโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 

ไมสะดวกใหตั้งเคร่ืองมือการตรวจวัด 
 (4) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 (5) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 
จากตารางที่ 4.19 พบวา ในป พ.ศ. 2567 ผลการตรวจวัดความเขมขนกาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง 

บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัด
ยอนหลัง 5 ป ระหวางป พ.ศ. 2563-2567 เมื่อพิจารณาจากคาเฉลี่ยของความเขมขนกาซโอโซน เฉล่ีย 8 ชั่วโมง 
โดยวิธีทางสถิติ (รายละเอียดแสดงดังภาคผนวกที่ 4) พบวา บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีแนวโนม 
ลดลงเล็กนอย (รูปที่ 4.13) 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
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Std. O3 8-hr avg = 0.07 ppm

กาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)

O 8-hr avg ต่ําสุด O 8-hr avg สูงสุด

รูปท่ี 4.13 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของกาซโอโซน เฉลี่ย 8 ชั่วโมง (O3 8-hr avg)  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 

O3 8-hr avg ต่ําสุด O3 8-hr avg สูงสุด 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567
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4.5.2 ระดับเสียง  
 

จากการตรวจวัดระดับเสียงตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ชวงเปดดําเนิน
โครงการตั ้งแตป พ .ศ .  2548-2567 โดยทําการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) จํานวน  
1 สถานี ณ โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) แลวนําผลที่ตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับคามาตรฐาน มีผลแสดงดัง
ตารางที่ 4.20 
 

ตารางที่ 4.20 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
 

เดือน ป ที่ตรวจวัด สถานีตรวจวัด/ผลการตรวจวัด (dB (A)) 
โรงเรียนพระโขนงพิทยาลัย ลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) 

2548 x x x
  มี.ค. 50(2) 53.1-54.1 x x 
ก.พ. 52 62.3-67.6 x x 
ก.พ. 54 59.6-60.2 x x 
เม.ย. 56 62.1-62.5 x x 
มี.ค. 58 51.6-56.0  x x 
พ.ค. 60 x 68.0-69.5 x
เม.ย. 62 x 69.8-69.9 x 
ม.ค. 63 x 71.2-72.2* x 

เม.ย.-พ.ค. 64(4) x 71.2-71.9* 61.0-64.3(3) 
เม.ย.-พ.ค., ก.ค.-ส.ค. 65(4) x 69.4-70.3* 62.0-65.0(3) 

มี.ค.-เม.ย. 66 x 68.3-69.5(5) 62.6-62.8(3) 
ธ.ค. 66 x 66.8-68.8 x 
พ.ค. 67 x x 61.1-61.7 

มาตรฐาน(1) 70.0 
 

หมายเหตุ (1) คามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
 (2) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2550 
 (3) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 (4) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 (5) การตรวจวัดระดับเสียงในป 2566 มีการพิจารณาเปลี่ยนแปลงตําแหนงการตรรวจวัด เน่ืองจากตําแหนงเดิมเปนตําแหนงที่ไมเหมาะสม 
 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 
 * หมายถึง มีคาสูงเกินเกณฑที่มาตรฐานกําหนด 

 

จากตารางที่ 4.20 พบวา ในป พ.ศ. 2567 ผลการตรวจวัดระดับเสียง เฉล่ีย 24 ชั่วโมง  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด ซึ่งเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผล
การตรวจวัดในปที่ผานมา พบวา บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีการเปลี่ยนแปลงท่ีมีแนวโนมลดลง
เล็กนอย (รูปที่ 4.14) 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567
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รูปที่ 4.14 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของระดับเสียง  
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพเิศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567
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4.5.3 ความสั่นสะเทือน 

จากการตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวสายทางของทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค ชวงเปด
ดําเนินโครงการตั้งแตป พ.ศ. 2548-2567 จํานวน 1 สถานี ณ โรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีผลแสดงดัง
ตารางที่ 4.21 
 

ตารางที่ 4.21 ตารางเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน (Vibration) 

เดือน ป ที่
ตรวจวัด(2) 

สถานีตรวจวัด(3)/ผลการตรวจวัด (mm/s) คามาตรฐาน(1) ระดับความส่ันสะเทือนสูงสุด 
โรงเรียนพูนสิน  

(เพชรสุขอุปถัมภ) 
ลุมพินีทาวนเพลส  

สุขุมวิท 62 
อาคาร 

ประเภทที่ 1 
อาคาร 

ประเภทที่ 2 
อาคาร 

ประเภทที่ 3 

เม.ย.-พ.ค. 
64(4) 

0.378  0.497  20 5 3 
0.410  0.465  20 5 3 
0.236  0.410  20 5 3 

เม.ย.-พ.ค.,  
ก.ค.-ส.ค. 65(4) 

0.394 0.985  20 5 3 
0.394 0.804  20 5 3 
0.181 0.946  20 5 3 

มี.ค.-เม.ย. 66 
0.252  0.875  20 5 3 
0.323  0.899  20 5 3 
0.252  2.700 20 5 3 

พ.ค. 67 
0.244  x 20 5 3 
0.244  x 20 5 3 
0.236  x 20 5 3 

 

หมายเหตุ (1) คามาตรฐานระดับความสั่นสะเทือนคํานวณตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เร่ือง กําหนดมาตรฐาน  
 ความสั่นสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร 

 (2) เร่ิมทําการตรวจวัดป 2564 
 (3) สถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมจากรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 (4) อยูในชวงเวลาที่มีสถานการณการระบาดของ COVID-19 ในประเทศไทย 

 x หมายถึง ไมมีขอมูลการตรวจวัด 

 

จากตารางท่ี 4.21 พบวา ในป พ.ศ. 2567 คาความส่ันสะเทือนที่เกิดข้ึนอยูในระดับ 
ที่ไมมีผลกระทบตอโครงสรางใด ๆ ของอาคารประเภทท่ี 1 (อาคารท่ี ใชในทางอุตสาหกรรม) ประเภทที่ 2 
(อาคารท่ีพักอาศัย) และประเภทท่ี 3 (โบราณสถาน) เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในปที่ผานมา 
พบวา บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสุขอุปถัมภ) มีการเปลี่ยนแปลงท่ีมีแนวโนมลดลง (รูปที่ 4.15) 
  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โครงการระบบทางดวนข้ันท่ี 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พ.ศ. 2567 
 

ศูนยวิจัยและบริการวิชาการ คณะสิง่แวดลอม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  4-42 

 

รูปที่ 4.15 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของความส่ันสะเทือน 
บริเวณโรงเรียนพูนสิน (เพชรสขุอุปถัมภ) ชวงเปดดําเนินโครงการระหวางป พ.ศ. 2548-2567 

 

Std. อาคารประเภทที่ 1 = 20 mm/s 

Std. อาคารประเภทที่ 2 = 5 mm/s 

Std. อาคารประเภทที่ 3 = 3 mm/s 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที่ 5 
สรุปผลการปฏบิัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
และขอเสนอแนะ 
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   บทที่ 5 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม และขอเสนอแนะ 

 
 จากการดําเนินการโครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมของทางพิเศษ  
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประจําป 2567 ระหวางเดือนมกราคม – มิถุนายน พบวา ผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม  
ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ระยะดําเนินการ) สามารถสรุปผลการดําเนินการไดดังตอไปนี้ 
 
5.1 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการประเมิน 
     ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

 จากการดําเนินการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ของโครงการศึกษาและติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของทางพิเศษ ในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค (ระยะดําเนินการ) พบวา กทพ. สามารถปฏิบัติตามมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมไดครบถวน นอกจากน้ัน กทพ. ไดดําเนินการตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมเพ่ิมเติมนอกเหนือจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยไดมีการ
ติดตั้งกําแพงก้ันเสียงเพ่ือลดผลกระทบดานระดับเสียง บริเวณบริเวณลุมพินีทาวนเพลส สุขุมวิท 62 
ซ่ึงดําเนินการติดตั้งในป 2565 
 

5.2 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการประเมิน 
     ผลกระทบสิ่งแวดลอม  

 

5.2.1 คุณภาพอากาศ 
 

     จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศตามแนวสายทางพิเศษสายบางนา -อาจณรงค พบวา  
บริเวณที่ทําการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด แสดงใหเห็นวา กทพ. ไดดําเนินการตามมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมที่เสนอไวไดอยางดี อยางไรก็ตามเพ่ือเปนการเฝาระวังและปองกัน
ผลกระทบท่ีอาจมีการเปลี่ยนแปลงในอนาคต กทพ. ควรมีการติดตามตรวจสอบและเฝาระวังผลกระทบ 
อยางตอเนื่อง 

 
 5.2.2 ระดับเสียง 

 

       จากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงตามแนวสายทางพิ เศษสายบางนา -อาจณรงค  พบวา  
บริเวณท่ีทําการตรวจวัดมีคาอยูในเกณฑที่มาตรฐานกําหนด แสดงใหเห็นวา กทพ. ไดดําเนินการตามมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมที่เสนอไวไดอยางดี อยางไรก็ตามเพ่ือเปนการเฝาระวังและปองกัน
ผลกระทบท่ีอาจมีการเปลี่ยนแปลงในอนาคต กทพ. ควรมีการติดตามตรวจสอบและเฝาระวังผลกระทบ  
อยางตอเนื่อง 
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โครงการระบบทางดวนขั้นท่ี 3 (สายเหนือและสายใต) (ทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค) ระยะดําเนินการ 
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5.2.3 ความสั่นสะเทือน 
 

       จากการติดตามตรวจสอบความส่ันสะเทือนตามแนวสายทางพิเศษสายบางนา-อาจณรงค พบวา  
บริเวณที่ทําการตรวจวัดมีคาอยูในระดับที่บุคคลท่ัวไปเร่ิมรับรูไดถึงความส่ันสะเทือน และอยูในระดับที่ไมมี
ผลกระทบตอโครงสรางใด ๆ ของอาคารประเภทที่ 1 (อาคารท่ีใชในทางอุตสาหกรรม) ประเภทที่ 2 (อาคารท่ี 
พักอาศัย) และประเภทที่ 3 (โบราณสถาน) อยางไรก็ตามเพ่ือเปนการเฝาระวังและปองกันผลกระทบที่อาจเกิด
จากการความสั่นสะเทือนที่อาจมีการเปลี่ยนแปลงในอนาคต กทพ. ควรมีการติดตามตรวจสอบและเฝาระวัง
ผลกระทบดานความสั่นสะเทือนอยางตอเนื่อง 
 
5.3 ขอเสนอแนะ 

 

จากการท่ี กทพ. ไดมีการดําเนินการดานมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอมนั้น เพ่ือให
มาตรการดังกลาวสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ จึงควรดําเนินการตรวจสอบความพรอม  
ในการใชงานอยูเสมอ เชน กําแพงก้ันเสียงที่ชํารุดจากอุบัติเหตุจราจร เปนตน และพิจารณาการเพ่ิมระยะ 
แนวกําแพงก้ันเสียงเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการลดผลกระทบทางเสียงตอพ้ืนที่ออนไหว อีกท้ังควรมีการดําเนิน
มาตรการในการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมอยางตอเนื่องเพ่ือเปนการเฝาระวังปญหาและเปนขอมูล
พ้ืนฐานดานคุณภาพส่ิงแวดลอมในการตัดสินใจตอไปในอนาคต 


